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SYNTHESE

[ Sa O2 )(a S |], dzSy osa al ){7\ ul ANE At S Pk NR QK dzA
bel et bien démontréesau travers des différentes oo Paye a8 Fidhoe
7 -z N . . . . Beauchal i 4 . h
études publiées a ce sujet au niveau international. P i P i
7 . A . z N CU Grand Paris Seine et Qise
Elles dépasmt la S|mplfageneocga_15|onnee,. A‘dela A L
des effets sur le systeme auditéonstatés a des R vaSAPars.
niveaux sonores élevés, plusieurs effets exaualitifs covemdat TG T i
. . P . e s . . Grand Parc  Métropole du Grand Paris
ont ainsi été identifiés en particulier les Chdo Sart o T T ey Pis
bations d il bl di o ,
perturbations du sommeil les troubles cardie CACommurauté  CAVal deres
. — v v 2 . - = =, ~ ine
vasculairegtlado A aaS RSa OF LI OAGS oy qprunoy
Les études ont également montré que le bruit est un Saints-enavibve-dos Sois
facteur qui renforce les inégalités sociales, les Ao Sgomeraton ® CA Grand Paris Syd

Seine Essonne Senart

populations les plus exposées étant aussi
généralement les plus défavorisées.

i . . . Zone dense francilienne constituée des quatorze
Afin de faire progresser la prise denscience sur cet q

enjeu majeur de santé publigud est nécessaire de agglomerations désignées alﬂtori{és compéte'ntesA = A

: i o LI2dzNJ £ YAAaS Sy brdddzdNE RS ¢
disposer de données quantifiées sur les territoires et
RS t£Sa RAFFAdzZASNY / QSad f | CHkakesdrgtégigiesinelbriitiojvezSadydleBient NHzA (i LJI
a évalué la morbidit€liée au bruit des transports au servir de support a ces collectivités pour élalrdeair
sein de la zoneehse francilienne. LX 'y RS LINB@SyGAz2y Rdz o NHzA

AAAAA

AOSGGS FAy SiG IFTAYy RS T OAt
enjeux prioritaires, Bruitparif a réalisé uhagnostic
territorialisé 02 YLI SYSyYy G ANB LISNXSGG L
lesimpacts sanitaires liés au bruied transportsau

Contexte et objectifs

Ladirective européenne 2002/49/Cdu 25 juin 2002
relative af QS @ fetdih geatidnydu bruit dans

€Sy BANRYySYSyd  RSYlyRS Scinde la g des quatorze ggglomérations qui
agglomérations de plus de 1000 habitants, de composent la zone dense de 1a region rance.

réaliser et de mettre & jouy tous les cing ans, une La YSUK2R2f 23AS LINRP L2 4SS LI N
cartographie stratégique du brui(CSB) sur leur mondialedelasanté ha { 0 F2y RSS adzNJ f Qd.

GSNNRAG2ANBTI FTAY&aA d%n RQSEt 05 ¥ REQI B8 dzNbQERR LKISNANldefS RS &
RS LINB@Sy A2y Rdz o NBPBE) RI ganté peHDALX DigagilityAdjustédiLife Years) a
Cette directive a été transposée en droit francais et été utilisée par Bruitparif, ainsi que les dernieres
codifiée cins le coddR S f QS y ALNSYUSS YSYy A @y Sa RANBOGNARAOS&E Lzt AS
pris en compte sont ceux liés aux infrastructures LJ2 dzNJ £ S 6 NXzA RIya -cift QS
routieres, ferroviaires et aéroportuaires, ainsi que définissent desvaleurs de recommandation pour

ceux liésauxinstallations industrielles classées. ft QSELIaAlAZ2Yy LFdz oNHzA G RSa
nouvelles relationsdoseréponse permettant de

mettre en correspondance les niveauR S ELIZ A A G A 2y
au bruh @ GSta [dzQSadAyYSa LI N
stratégiques de bruit et les principaux effets

[

Sa
Y DA

Au sein de la région Hee-France, quatorze
agglomeérationgeprésenant en tout436 communes
et10,1Y A f f A 2y a sontainsi coricernéssi la
Métropole du Grand Paris (1&bmmunes, prés de S :
septYAff A2ya ROKLE o brinmupaitésy  + A LReS At o o
RQIFI3IFE2YSNI GAZ2Y 2dz @drY Y dzyesdziar$d réaiziEEelsi ¢bS failles carrées de
carte cicontre). 250metresRS Ot 1S | Ay aiontlpainiist I  O2

- - . de représenter les enjeux sanitaires liés au bruit des
I:es,cales strat(,eg)ques c_ie brurd|tes_de troisieme (N} yall2NIa adNJ f QSyasSyot s Rd
échéance ont été pvrogwte,s etAfourmves en 2018 par ) sens de e ClVELEDDEENNE 5/49/CE. Les
Ergtga;fbf)\ il P yOySg)/\;'j SI\QZE B;ﬂié&fﬁedzg;gel%lia slt'a?séqueg\z\t t(—:E]%e%rnisél%) Iatotalité de

rang A = o o o

des agglomérations concernées en vue de leur lal S Rarsigueiarsagglomerationetpour

approbation et de larr publication. chacune des communes

Ik Y2NDARAGS RQdzy$S LR LIz | (A RRYYSORSF N AT SERNGE Sefdite 02 yIISEGS
nombre de personnes malades ou le nombre de cas de partir destaux de géne et de troubles du sommeil qui
maladies dans une population déterminéejramoment peuvent étre estim,és dans la population du faitde )

f QSELI2aAuUA2Y | dz ONHzZAU RS& UNI)ya

Impacts sanitaires du bruit des transports dans la zone dense de la régimHArance
Févrer 2019



BRUIPARIF RAPPORY (QUDE /2
Principaux résultats situatiofy RS RSLI aaSs Vdeyirs imReQdzy S RS
en Lden. Ainsi les deux agglomérations de Reissy
Au sein de la zone dense francilienne, la population  Pays de France et de Plaine Vallée comptent
est fortement exposéeau bruit des transports sur respectivement 57% et 39% de leur population en
tf QSyasSyotS RS I 29N SS sitddtibri ljddzSdépadisd@n@nt. R\Bent ensuite la
habitants, soit plus de 9 millions de personnes, sont 02 YYdzy | dzi'S RQI Iv/Arsatles Shdt G A 2y F
exposés a des niveaux supérieurs aux valeurs  Parc qui présente un taux de8% du fait de sa forte
NEOZ2YYlFYRSSa LI NJ f QhNHL v Aexposition? @u  brdgity reutiér,t juste R devarit a |
santé pour éviter les conséquensesanitaires du O2YYdzyl dzi' S R QPaig Sa2IayS(N%6)i A 2 Y
bruit. fortement exposée aux nuisances aéroportuaires de
Cette tendance se retrouve a travers le nombre de tQF SNE L@INL  t 1 NA &
personnes qui subissent des niveaux de bruit 9y (i SNXS& dRiQifey Lk diii desa
dépassant lewvaleurs limitesréglementaires prises transports est responsable au total de
par la France en application de la directive brpites 107766années de vie en bonne santé perdue
de 1,5 million RQK | 0,Adbit V4j8% de la chaque année au sein de la zone dense francilienne
population, seraient ainsiexposé& a des niveaux réparties entre les DALY liées a la géne8@B 43%
supérieurs a au moins unealeur limite pour du total) et les DALY liéeana perturbatioms du
f QA YV RA OlLé trafieNoutiered gst le principal sommeil (6029 DALY, 57% du total).
respoqsaple puisque 10,8% d_es h"’?b'ta”ts_ sont Représentant 6507 DALY, le bruit routier est
exposes a des niveaux de bruit routier essiés. responsable de 61% de ces impacts sanitaisevi
[ QS E LJ2 adkla degaleurs ldmitesest moindre : . L
. . L. . parle bruit ferre(23440 DALY22%) etle bruit aérien
pour le bruit du trafic aérien et pour le bruit (18718,17%
ferroviaire (respectivement 3,% et 0.5%), mais ces ' '
deux types de nuisances ont des impacts sanitaires La Métropole du Grand Paris concentre 68@wes
proportionnellement plus élevés du faitde leur enjeux sanitairesavec 6816 DALY.
caractére événementigbuccession de pics de bruit) S
Les communes qui présentent les valeurs les plus
La nuit, les niveaux sonores générés par les Sf S@PSSa RQFyysSSa RS @GAS Sy o6
transports diminuent. Toutefoisyres de 87% de la fait du bruit cumulé des transports sosituées,pour
population vit encore dans un logement exposé a un une bonne partieau sein de la Métropole du Grand
YA@GSEdz RS o NHzA 1 SE G S NI S dzNIPatis, ndis ariicompte auss parmi eftes fa commiané O (i A
nocturnes de lj dz €t A G S FTAESZ® LIRS +8&NmKAftSa AyaAar 1jdzS RSa

510900habitants (soit5,1% de la populationdont

méme concernés par desiveaux nocturnes qui
RS LI &aa Sy valeussdryitBsréglementaires
fixées pour les bruits rotgr ou ferré ou la valeur de
50dB(A) considérée comme critiqu@our le bruit

aérien.

La Métropole du Grand Pari©2 y OSy (i NB
RSa Sya2Sdze RQSELR&AGAZY
toutes sources confondues, en dénombrafit% et
74% des personnes qui sont en situation de
dépassement degaleurs limitesselon les indicateurs
Lden et Ln respectivement. Les territoires T3 (Grand
Paris Seine Ouest), T6 (Plaine Commune) et T12
(Grand Orly Seine Biévre) apparaissent comme les
territoires les plus exposés en proportion au sein de
la Métropole du @nd Paris avec respectivement
26%, 23% et 22% de leur population exposée au
RSLI 2aSYSy il v&lerdzylifites Rdbii

f QAVRAOIF GSdzNJ [ RSy o 9y
ONMHzA Gz O0QSad €S ¢wmwH
en téte avec 10% de sa palation exposée adlela
RQdzy S wsScansid&rééssomme critiques.
Hors Meétropole du Grand Parisce sont les
agglomérations fortement concernées par les
nuisances aeéroportuaires qui  présentent les
proportions les plus élevées de personnes en

SN
ODNJI Yy

qui cumulent une densitémportante de population
et de fortes nuisances aéroportuaires. La palme

Les disparités territoriales sont toutefois tres
importantesavec des écarts relevés en matiére de
durée de vie ebonne santé perdu@ar habitantqui
vont de 7,1 mois a 24,5 mois (son rapport 1a 345)
selon les territoies et agglomérations et de 2,6 mois
é 38, 1 mois (soit un rapport a 14,65)selon les

ESLJ . d'ipﬁ‘ ke re%s‘?\ﬂf
de%l dzut@m%\z ‘\hﬁeﬂa‘jée

R0|ssy Pays de France et Val Parisis présentent des
valeurs multipliées par deux (24,5 a 20,9 mois de vie
en bonne santé perdue par individu) par rapport a la
statistique territoriale (10,7mois). Enmoyenne, les
habitants de la Méwpole du Grand Pariperdent

10,1 mois de vie en bonne santé au cours de leur
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arrondissenents de Paris (cf. carte des impacts

sanitaires cumulés a la commumne3).

Rapportéd t f QAYRAGARdAz Sa SgdlI
f Q 8oared yund Séleur statistigue moyenne de

E.cdZmods Ndzkelen bRriS& santé Ndrobié faiedNd & >

bruit cumulé des transportpar indvidu au cours
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existence, les impacts sanitaires par habitant étant
finalement les plus modérés au sein des territoires
concernés exclusivement par les nuisances des
transports terrestres, aveales valeurs allant de
8,5mois(T1¢Paris) a 10,3nois(pour le TX Grand
Paris Seine Ouest et le T4Paris Est Marne et Bois).
Les territoires de laviétropole du Grand Parisuq
présentent les risques indivigls les plus forts sont
le T6- Plaine Commune(15 moi$, ke T5- Boucle Nord

de Seindg14 mois) et le T12Grand Orly Seine Biévre
(12,2 mois.

Le risqueindividuel peut méme atteindrevoire
dépasser les trois ans de vie en bonne santé perdue

/3

pour les communes qui conjuguent de fortes
expositions aux nuisances sonores aéroportuaires a
des expositions marquées aux nuisances générées
par les transports terrestras  / QS a
des villes de Comparf88,1 moisY R Q-sudSeigey’
(37,8 mois)et de Villeneuvde-Roi (34,3 mois)
Nombreugs sont également les mailles habitées de
250 metres au sein des zones aéroportuaires et/ou le
long des grandes infrastructures ferroviaires ou
routiéres ou le risque individuel peut atteindre voire
excéder trois ans (cf. cartes des risques sanitaires
individuels ci-dessous

BRUIT CUMULE DES MBRORTSMPACTS SANITAIRESTAUX
ANNEES DE VIE EN RBI$SANTE PERDUE RWR
PAR MAILLE DE 2560

entre 40 et 50 anndes
entre 30 et 40 années
entre 20 et 30 années

entre 15 et 20 années

entre 10 et 15 anndes
entre 5 et 10 années
entre 0.1t 5 annéas

[ - 1500 années

B <rire 1000 et 1500 années

T < 750 et 1000 annges

I <nire 500 et 750 annies

I entre 400 et 500 années

[ entre 250 et 400 annéss
enre 100 et 250 années
entre 50 et 100 anndes
<50 anné

PAR COMMUNE

BRUITCUMULE DES TRANSPSMRISQUE SANITARDIVIDUEI
MOIS DE VIE EN BONMENTE PERBWAR INDIVIDU SUREWVIE ENTIERE

PAR MAILLE DE 250

I cnive 35 et 22 mois
I entve 30 et 36 mois
I entre 24 et 30 mols

I entre 18 et 24 mois

I entre 15 et 18 mois B enve 15 et 18 mois
I entee 12 61 15 mois I entee 12 0t 15 mois
I entre 9 et 12 mois [ entre 9 er 12 mois

entre 6 et9 mois.
entre 3 et 6 mois.
entre 0.5 et 3 mois
<0.5 mais

Bl 02 mos
I - 36 et 42 mois
I =rtve 30 et 36 mois
I entre 24 et 30 mols

I crvee 15 et 24 mois

entre 6 et 9 mois.
entre 3 et 6 mois.
entre 0.5 et 3 mois
<0.5 mais

PAR COMMUNE
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Les1500 mailles a enjeux mritaires (500 pour le territoire, mais aussi dans Paris intra-muros

bruit routier, 5 pour le bruit ferré et 50 pour le 2dzalj dzQl dzE LINA Y OA LI £ §& 3JI NBA&c
bruit aérien) ont pu étre sélectionnédsf. figure ci prioritaires sont parsemées de mangerassez

dessous)en reenant les mailles qui présentaiefats K2Y238yS &dzNJ £t QSyasSyot S RSa
LJ dza F2NISa @ f SdzNaA 02 Yo AdydeNFal OFSTA YRS & (1 af 2aNdeg Az AE a
collectifs et de risque individuel fortement urbanisées

Sans surprise, ces mailles font ressortir les enjeux Enfin, les enjeux sanitaires liés au trafic aérien
associés aux fortes expositions sonores généréespar (2 dzOKSy i F2NISYSyid f0Sa O2YY

la circulation routiéredans Parissur le périphéique dA0dzSSa RI ya dMatisEl nRiSds LIA & ( ¢
parisien ainsi que sur des grandes infrastuies sont égalementélevésen SeineSaintDenisdans le
autoroutiéres (autoroutes A4 au niveau de secteurnord duT6 (Plaine Commune) a Epiray-
Charentonle-Pont, SairdfMaurice et Joinville Seine, Villetaneus®ierrefitte-sur-Seine et Staindu
échangeurd\6a et A6b, A3 au pont de SairCloud fait des nuisances sonores cumulées générées par les
échangeur A3 a la porte de BageiplA86 au niveau survols des aéronefs de alLeBourget et de Paris

de Créteil et de Vélizyillacoublay ou sur des CDGlI est intéressant de noter que certaines de ces
nationales ou départementales trés fréquentées mailles sont situées hors PGS des aéroports. Le Sud
RD910 a BoulogrBillancourt, RN13 a NeuHbur- du Val de Marne (Ablesur-Seine, Villeneuwe-Roi,
Seine, RD906 a Malakoff et Ctifon, RD920 a VilleneuveSaintGeorges, Valenton, Limeil
Montrouge et Bourga-Reine, RD7 au Kremdin Brévannes, BoissyaintLéger) concentre également
Bicétre et a Villejif, RD5 a lvrgur-Seine,Vitry-sur- un grand nombre demailles a enjeux prioritaires.
Seine et Choisle-Roi, RD120 a SaiMandé et Enfin, certaines mailles plus dispersées sont

Vincennes, RD302 a Montreuil, RN3 a Pantin et localiséesen Essonne (Paray Vieille Poste, Wissous,
Bondy, RN2 a Pantin et au Bourget, RN1 a Saint  ChillyMazarin, Champlan, Longjumeau, Les lé#is)
Denis, RD20 a Sai@uen, RD911 a Clicts lien avedQ Ol A @k $ BLBRFArisDrly, ou en
Garenne, RD902 alevalloisPerret, RD106 a Seineet-Marne en lien avetes survolgle ParisCDG.
Courbevoie et Colombes, RD7 sur les quais a Puteaux,
RN406 a Créteil, RD316 a Vilkesel, RD30 a
Poissy, RD91 er RN7 a-Rmngis...

Qui plus est, ds secteursfortement soumis aux

nuisances aéroportuaireme sont pas toujours

exemptés des problémes posés par la route et le rall,

Pour le bruit ferré, ds mailles a enjeux prioritaires et cumulent parfois les troisources de bruit ambiant

font ressortir les fortes expositiansonores générées t RSa&a yA@SIdzE St SOS&surO02YYS
par le dense réseau ferroviaire (réseau Transilien, Seine, Villeneuwe-Roi, VilleneuveésaintGeorges ou

RER C, RER D et RER E notamiet#N) f Q Sy a S Yénto& Eptrdepur-Seine Sarcellepu Compans

LES 1500 MAILLESMJEUX PRIORITAIRES
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.ASY 1jdzQAf R 2tke@@nplétd pandesS v i
approches de terrain, par des rapprochements avec
les vécus des populations et par la prise en compte
RQI dziNBa &2dz2NDOSa RSrouésizh 4l
motorisés trés bruyants, avertisseurs sonores,
OKI yiASNAEZ
par Bruitparif met a la dispositioties décideursine
vision précise et hiérarchisée des enjeux en termes
de bruit environnemental des transpordsi sein de la
zone dense francilienne

Avecprés del08000 années de vie en bonne santé
perdue chaque annéeau sein de de la zone dense
francilienne,ce qui représente un colt économique
dep >n YAf { AparhaiRlés réSultatscabténds
viennent confirmer les tendances mises en évidence

LI NJ £ Qha{ Idz yA@SEdz SdNR LIS

risque environnemental en milieu urbaire bruit
apparait ainsi commk& seconde causge morbidité
derriére la pollution atmosphérique

Ces résultats ont pu étre comparés aux précédentes
évaluations qui avaient été réalisées par Bruitparif et

f Qh 0 & S Nfional Aehshidf Tlde-France entre
2011 et 2015.Les estimations ont été revues
nettement a la hausspassage de 7600 a 10800
DALY, soit43%), notamment pour les bruits aérien
(multiplication par un facteur 3,7t ferroviaire
(multiplication par un facteur 3,5) du fait de

f QdziAft A&l A2y RS aserép@nged S t
LINRLI2&aSSa LI N fQha{o®

Bapportéeé un individu moyen résidant au sein de la
I 2y S RS y-defraRé&a pbri@ @fnSis de vie

Sy o02yyS akydasS |dz O2wNA
RSaz2N¥IFIA& t wmnIt O2y3dNB
2015 Les disparités territoriales se trouvent

également fortement renforcées, le risque sanitaire
individuel pouvat désormais atteindreolus de trois
ans de vie en bonne santé perdue dans les secteurs
de forte exposition cumulée aux nuisances
aéroportuaires et terrestres, contre 18 mois dans
f QSadAYlFrGA2y RS HAawmp

[ QSGdRS O2yRdzA GS LI NI
réévaluer a la hausse des impacts sanitaires et
économiques du bruit dans la zone dense
franclienne ety a surtout ajoutédeux dimensions
nouvelles essentielles pour les décideurs publics : la
déclinaison des résultats au niveau territorial, ainsi
gue la détermination degones a enjeux prioritaires.

Cdte étude a ainsi pour ambition de contribuer
pleinement a anticiper les secteurs dans lesquels
orienter les moyens de lutte contre les nuisances
sonores, donc de constituer un document de
NEFSNBEyYyOS LI deddlifierangstplansle NJ G
LINB@SyGA2y Rdz 0 NUzA GqueRl y
devront réalier les autorités compétentes dans le
O2dz2NI yi RS fQlFyySS Hnmopod

lj dz NafrioSicNgiaboréy A Y

/5

BeFultats détaillés pour le bruit

routier

A in.de la zone d _francil population
g?i%qa? 2 9es?wjgéy‘au %@?ﬁf% SS I dz
e, lg journé ugie, 85% des habitants, $oi
g,@m%l%ngs de?péér)sonnes, sont expasé des niveaux
supérieurs a 5R. 6! 0 aStz2y fQAYRAO
O2y&aARSNB O02YYS tQ2062SOGAT F
aSt2y tQhNHIyAal A2y Y2YRALIf
les conséquences sanitaires du biiéta la rote.

0 NIz

Cette tendance se retrouve a travers le nombre de
personnes qui subissent des niveaux de biroittier
dépassant lewvaleurs limitesréglementaires prises
par la France en applicatiode la directive bruit :
90 Reisques, st 448%.de 3 patin g
erafent ainsi expos&ea des hiveaux SUperieurs a
68R. 0! 0 &aSftfz2y t QAYRAOI GSdzNJ |

[ ydzAa Gz fQSELRA&AAGAZY | dz
Toutefois, 80% de la population vit encore dans un
logement avec une fagade posée a un niveau de
plus de 45B(A),02y &ARSNB 0O2YYS
qualité & atteindre f I y dzA asStz2y
331100habitants (soit 3,3% de la population)
seraient concernés par des niveaux nocturnes qui
dépassent la Vaur limite réglementaire de 68B(A)
aSt2y fQAYRAOIFGSdzNJ [y o

L& MétropdS f IR({MA 2D/MNE Y R2 t | NR &
RS&4 Sya2SdzE RQSELIR&AAGAZY
91% des personnes qui sont en situation de
dépassement degaleurs limiteselon les indicateurs

o e L T Grnd pt S

proportion au 5ein de la !\%éﬁoupo e'du Grand Paris” S

un quart exactement de sa population est exposé au
dépassement de la valeur limite de @B(A) pour

t QAYVRAOFGSdzNJ [ RSyd [ S ¢c ot f
deuxigmera@® 9y G(SNX¥YS& RQSELIA&AALG,
bruit routier, le T10 (Paris Est Marne et Bois), le T12

(Grand Orly Seine Bievre), le T6 (Plaine Commune) et

le T1 (Paris) se partagent la palme des territoires dont

(@]]

f Q2

tQ

02y O
I dz

o U

NXizAlalipadt dpofulation expasyeCuessis deNaivaleurR S

limite de 62R. 0! 0 &aSt 2y f QAYRAOI S«
forte: plus de 5% de leurs populations sont
O2yOSNYysSSad | 2NB aSUNRLRCT
O2YYdzyl dzi'S RQFIIE 2YSNIF (A2
Parc qui présente la proportion la plus élevée (12%)
de pesonnes en situation de dépassement de la
valeur limite en Lden.

9y UGSNX¥SA& RQAYLI Oroulier @t y A G AN
responsable de 6607 années de vie en bonne santé

S R
Yy F

?eé(y chaque année au sein de la zone dense
.francllieppe, réparties 3 3 pey prégale ente
Yes A%ﬁ&@%eﬂ%é}zy a%ﬁ%‘;/}o %u total) et les

DALY liées aux perturbationss dsommeil (3313
DALY, 51% du total).
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Du fait de sa forte densité de population, la
Métropole du Grand Paris concentre a elle seule 73%
de ces enjeux saniteés, avec 4738 DALY. Les
cinquantecommunes qui présentent les valeurs les
L dza St S@sSSa RQlyysSSa RS
du fait du bruit routier se trouvent toutes au sein de
fl aSGNRBLR{S Rdz DN}YyR t I
de Versallles. Lpalme revient aux arrondissements
extérieurs de Paris (£5¢, 18™ et 2™ en téte).

wkLILR2NISE t fQAYRAQGARdZ
donnent une valeur statistique moyenne de 6,5 mois
de vie en bonne santé perdue du fait du bruit routier
par individu @z O2 dzZNE RQdzyS @A S
zone dense francilienne. Cette valeur peut atteindre
10 mois en moyenne pour les communes ou le risque
individuel est le plus fort (SakMaurice,
Vaudherland, Charentete-t 2y G0 S
au sein desnailles du territoire les plus exposées au
nuisances sonores des infrastructures routiéres.

Résultatsdétaillés pour le bruit ferré

Au sein de la zone dense francilienne, le bruit ferré
affecte une partie non négligeable du territoire.
Toutefois, la population uj y est exposée est bien
moindre que pour le bruit routier. 16%es habitants,
soit 1,6 millionde personnes, sont ainsi exposés a des
YADBSI dzE &dzZLJISNA SdzZNBE t pn
O2yaARSNB 02YYS Q20
aSft 2y atorhmeEbialy deda santé pour éviter
les conséquences sanitaires du bruit ferré.

Environ 51000 personnes, soit 0,5% de la population
seraient en situation de dépassemenQdlzy’ S
valeurs limiteséglementaNS & a St 2y
(73dB(A) pour Islignes conventionnelles et GEB(A)
pour les lignes a grande vitesse).

R

Durant la nuit, les niveaux de bruit ferroviaire
diminuent le long des lignes de transport de
voyageurs mais ils peuvent rester importants,
notamment aux abords de certaines lignes
acaeillant un trafic de fret ferroviaire. Environ
82600 personnes (soit 0,8% de la population)
seraient ainsi en situation de dépassemef dzyeS R
valeurs limitesréglement A NS6a aSft 2y f
(65dB(A) pour Is lignes conventionnelles et 6B (A)
p2dzNJ £t S& [ D+x0X OS |jdz
Lden.

S

La Métropole du Grand Paris concentre la majorité
RSa SyaSdzE RQSELRA&AAGAZY
de 62% des personnes qui sont en situation de
dépassement degaleurs limitegéglementaires Les
territoires les plus touchés par les nuisances sonores
RQ2NAIAYS
décroissantles T5 (Boucle Nord de Seine), T9 (Grand
Paris Grand Est), T10 (Péfist Marne et Bois), T12
(Grand Orly SeineBievre), T4 (Paris Oueda

Défense), T6 (Plaine Commune) et T3 (Grand Paris

2 dza |j

f QAY

TSNNE @A VANBf Q2 8RBIBO Ay ast 2y

/6

Seine Ouest). Il convient de noter que les
dépassements degleurs limitesoncernent plus de
personnes la nuit que le jour.

galne C?rgn arj;] e CS; se ui ;%eseNr# ﬁ% ZS.
N\Rrop mogs |FSQ[§L§ ?Y_%e A%e erﬁogne§ Ien GAt i

Sitflation edepassemen des eursl iteen Lden

(1,1%) et en Ln (1,8%), suivie ensuite par la
O2YYdzyl dziS RQI 33t 2YSNI A2y
Ra® &1,1%Sedl,600peklléde PlgidevalléeRl;1fokta S S a
1,5%).

P s sl SROQAY Lt afh Geié esth y A G 1A

responsa e de 2&0 annees de vie en bonne santé
perdue chaque année au sein de la zone dense
francilienne, réparties entre les DALY liées a la géne

52 DALY, f du total) ets| DALY liées aux
d% rurblidhs 62/s7<‘3mme|| (1688 DALY, 64% du
total)

N

F

S

La Métropole du Grand Paris concentre 59%cds
enjeux sanitaires, avec B9 DALY.

La palme des communes qui présentent les valeurs

tfSa LXdza StS@PsSa RQlyysSSa R
perdue du fait du bruit ferré revient & Paris®T8 a

SaintDenis et a Versalilles.

Rapportéd t f QAYRAGARdAzZ Sa SgdlI

R .donhedt ure Sdledrtatistiue ydyante-dé S3anis [ RSy 3

2 S O Ade vieReS botjndzsahtd perfue du falt dulbiia fgrié NB

par individu au codlB R QdzyS @A S Sy diAsNB
zone dense francilienne. Cette valeur peut dépasser
12 mois pour les communes ou le risque individuel
moyen est le plus fort (Marollesn Hurepoix, La
rr e) etall H n de¥rAallés |
5 tgrltmregl qus ﬁgjsfexpos es anuisances sonores
des infrastructures ferroviaires.

S

a

w

dz

Résultats détaillés pour le bruit

aérien

Au sein de la zone dense francilienne, le bruit aérien
affecte une partie non négligeable du territoire. La
population qui y est exposée estidnéme ordre de
grandeur que pour le bruit ferré. Ainsi, un peu plus de
Q A50R de® hakadtdzNsbit[ pyes de 1,6 milliorde
personnes, sont ainsi expaséa des niveaux

4 (i supdficlzd alj 485 OLUdzNE § Q2 y R At O AlySRIZND

O2yaARSNBE 02YYS Q206RSOGAT F

48t 2y fQhNHIYA&LGAZY Y2YRALf

b d8° PREAHACTENNE U B FE RS ¢ o2 NRN

375000 personnes, soit 3,7% de la population de la

zone dense francilienne sont exposées a des niveaux

de bruit dépassant la Veur limite réglementairede

fCach r¢préaedte deS dzNJ [ R
f Q2 NXR NXBois RIGs qieduiiile bruit ferroviaire
L2dzNJ €S YsYS AYRAOI GSdzNW®
environ du nombre de personnes exposéesi@ssus

de la valeur limite pour le bruit routier.

/I Q
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[ F ydzA G =
y2il YYSy
RQdzy & dzeNZBh30 et 600 et autour des
aérodromes (pas de vols de nuit, sauf cas
exceptionnels). Toutefois, 11% de la population vit
encore dans ufogement exposé a un nivaale bruit
aérien de plus de 46B(A), considéré comme
tQ202SOGAT RS ljdzr t A0S ¢t
pour le bruit lié au trafic aérish . A Sy |j dzQA ¢
dans la réglementation francaise de valeur limite
associée alruit aérien poura période de nuit, plus
de 102000 habitants (soit 1% de la population)
seraient concernés par des niveaux nocturnes qui
dépassent lavMaurde50R. 61 0 &St 2y
valeur qui peut étre considérée comme critique pour
la qualii S Rdz &a2YYSAt
NBLI2ZyaS LlzfASSa
I dz(i 2 dzNJ RSt dé PhriSOdP Lizesl) de
31000personnes sont soumises a des niveale
bruit qui dépassent les 5@B(A) en moyenne entre
22h00et 6h00, du fait des nuisaces générées par les
survolssurvenantentre 2200 et le début du couvre
feu a 23h30.

9y (GSN¥Sa
responsable de 1818 années de vie en bonne santé
perdue chaque année au sein de la zone dense
francilienne, réparts erire les DALY liées a la géne

t QSELIRAAGAZY

(6491 DALY, 35% du total) et les DALY liées aux

perturbations du sommeil (1227 DALY, 65% du
total).

Contrairement aux nuisances routieres ou
ferroviaires qui sont relativement réparties sur le
territoire, les nuisanceslu trafic aérien sont tres
inégalement localisées. Certains secteurs les
O2y OSYyiNByid Y 0QSaéautést S
RQF3I3Af 2YSNI A2y w2612DAlR
soit 25% du total), Plaine Vallée§24 DALY soit 1%
du total), Val Parisis (293DALY 15%), PariSaclay
(1194 DALY 6%) et des territoires T6 Plaine
Commune (283DALY, 12%), T5Boucle Nord de
Seine (563DALY8%), T12Grand Orly Seine Bievre
(1526DALY 8%), T1t Grand Paris Sud Est Avenir

RQI LINB &
NBOSYYSyi

RQAYLJ Odédien ast YA Gl ANBEAZ €S

tléa

17

| dR2u fait detledr fiorte degsiERdSpdpulakioh, CeisgntliEs >
I dzi 2 dzNJ RoBly dbt@ | S NP 2JZ Wilzy RE R Q NNA S v (i Bpiriysus

RS {1
Seine et de Gargdés-Gonesse gi présentent les
@FtSdz2NR fSa L)dza StS@sSa RQl
santé perdue du fait du bruit aérigrar an
wlk L2 NIGSSa t f QAYRAGARAZE €S

sy Sy pReRIOTYE  on
g e TSyt il

7R 82 | dz 92 dz2NBE RQdzy S
zone dense francilienne. Mais les disparités sont trés
élevées, cette valeur pouvant atteindre deux ans
pour les communes ou le risque individuel moyen est

Ierpﬁj fart (Le i §J , TBux, Bouqueval) et
t QA us je géisuar%%iqéﬁnn g&aillesdu territoire les

plu§ %anséeé gu du}w_s[)a@%s so&o&e% agfroportuaires.

LI NJ f Qha{® asYS$S

0 NHz

(751DALY4%) et T?Paris TerreR Q9 y @DALYO n n T

2%).

Les nuisances cumulées de P&BG et BrisLe
Bourget représentent 1608 DALY soit 80% du total
desDALY,contreBy m 5! [, &az2Adl
de ParisOrly et 1% pour les autres aérodromes
(héliport de Paridssyles Moulheaux,aérodrome de
Toussude-b 20t SXO0® 5dz FF A
nuisances de ParSDG pesent pour 85% des DALY
associées aux troubles du sommeil (contre 15% pour
ParisOrly). Concernant les DALY assexi& la géne,
les contributions sont de 71% poua zone Nord
(ParisCDG et Parike Bourget), 27% pour la zone Sud
(ParisOrly) et 2%pour les autres aérodromes.

M a2

RSa

LJ2 dzNJ £ QF S NP LJ2 NI

g2ta RS

w
Q)¢

ydA G f
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INTRODUCTION

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin2002 [ QS dzRS & QS & (i de detrexoteiBsel dz G S NJ

relative af QS @ fetdih geatidny/du bruit dans de la région Tlede-France, par laquelle Bruitparif

f QS yrn@meNt2 ydemande a toutes les dispose RS f QA y i Sdoriviees xelnthes RS &
agglomérations de plus de 1000 habitants, de f QS O tedzkxipdsigfoyls abruit des transports,

réaliser et de mettre & jour, tous les cing ans, une f S & Ol NIi S & RAGSA RQI 33f 2YS

cartographie stratégique du bruit (CSB) sur leur Ay G S3IANF f SYSy (G LINRPRdzA GSa LI NJ
GSNNRG2ANBI |Ayai |ljdzS RQSsespareiifed]C&e¢ma RTek eFialics DEGATY t f |y
de préventiondubruitd ya f QSy @A NRB y y S Yifleydé Péris, tSNOFOREseau, RATPtitre de la

Cette directive a été transposée en droit francais et troisieme échéance. En dehors de cette zone dense,
O2RATASS RlIya t£S8 0O2RS RS & stmsmz ;wrsvsyazlsq: RIS&a ReNHZSEBS
pris en compte sont ceux liés aux infrastructures ddzNJ £ QSELR&AAGAZ2Y RS& LI Lz |
routieres, ferroviaires et aéroportuaires, ainsi que sort ainsi disponibles des données au voisinage des

ceux liés aux actités bruyantes des installations grandes infrastructures de transpsivoies routieres
industrielles classées. de plus de 3 millions de véhicules par an, voies ferrées
de plus de 30 000 trains par an) et autour des grands

Au sen de la région Tlele-France, quatorze
agglomérations représentant en tout 436 communes
et 101YAf £ A2y & (IRSEE R@%ontlayidi & Les cates stratégiques de bitdites de troisiéme
concernées : la Meétropoledu Grand Paris échéance ont étédurnies en 2018 par Bruitparif
(131commuwes, présde Tilf A 2y a RQKI 6 A (i¢hatina Odest Aggléniérations en vue de leur
que treize 02 YYdzy | dzi Sa RQIl 33t 2 Y gppidokiatio’ Tes cartes doiveBtdrement servir de
communautés urbaines (CU) Ces quatorze support a es collectivités pour élaborer leur plan de

AAAAA

F33at2YSNIGA2ya O2yaltAidsSyiINEPgsEgHaey RE hHedNd@R § RISYA QS

aéroports.

appeler la zoqe deng#ela région I‘IedeFrance dans AOSGGS TAy Si FTAY RS T OAL
la mesure ou elle carentre prés de 86% de la ) S . . . . .

. . enjeux prioritaires, Brwtpanf a realisé un d|agnost|c
population francilienne. Ces guatorze

GSNNRG2NRFEAAS O2YLX SYSy il AN

agglomérations sont les suivantes
Jes impacts sanitaires liés au bruit des transports au

/a S g‘ﬁuuz fFVZS :Qﬁfy\ PN‘]' )é/? % ! gj‘]\ %ein de la totalité des quatorzaggloméations qui
y . t a { s A y u ci\*n’b t la zone dengke larégion llede-France.
tFNAa zFEfSS RS tF al
{ Ayl DSNXNI A dz

()f S £Ce fagport @esants les résultats de ce diagnostic
tF NghJ2dzN) £ QSELIRAAGA2Y | dz 0 NHzA G

- AYBYv z@Bh Ay S transport (routier, ferroviaire,;l S NRA Sy 0 Ay aa

I
I
|
|
|
! a
= = & L | pour es trois sources. La ni#dologie

! d@dzNd S 33Tt 2YSNI A

12N 2y Y g 3 N> U yuseepartQthy;\mui\zyantérzymlt
' tFNAa {|

' 9

|

|

|

|
|

= =8 =4 =4 =8 =88 -8-8_4_4-4_-41
e e e

DNI YR {1 N;;e{ - (OMS?_TZ)/R$S, adzN) fQdziAtAal (A2
- S DA A . Synthétique des années de vie en bonne santé
*) 3 NIRB & + I'Jf RS {sAy perdug a été utilisée par Bruitparif, ainsi que les
/'SNBe t2yuz2Aaas derniéres lignes directrices publiées octobre 218
tthAys xHEf§S CLI NI £ Qha{ LIdNI S o@desi RIya
w2Aade theé&a RS CNI Y OSYjdsfinissentdesvaleurs de recommandation pour
tHf tENAaAAAD f QSELIaAGA2y | dz oNHzZA G RS& i
nouvelles relations permettant de mettre en
A Ct Priis correspondance les niveauxQdS E LJ2 & Abfuk 2 y | dz
.°°'9;aucmmm %9 Va”;ai?d% F]:ral\:e estimés par les cartographsestratégiques de bruit et
iy CaValbarisis gMonimorencP lesprincipauxeffets sanitaireseconnusdu bruit.
Alcergenvile ASaint Germain Pl Des cartes realiséeselsn des mailles carrées de _
OLe Pecq i Valiée de!ijﬁame 250Y S U NFB a RS os 0 s A y aa |J dzC
QVersailes .o ole 8uGrandParis permettent de représenter les enjeux sanitaires liés
CAde \aggguém,ensorrappes"""“"'“ au bruit dgﬁ G NF yaLe NJJ é_l adzNJ t QSyas
B DL e g cartographié au sens de la_directive europé_enne
0Orsay @pruncy 2002/49/CE Les résultatsstatistiquessont fournis
” COMd‘Essme.sf“"‘*’gﬁ;‘g,j?;m“’°‘s sur la totalité de la zone densf&ancilienne ainsi que
Aggomératon " CA Grand Pans Sud par agglomértion, et pour chacune desommunes
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CONTEXTE

Le bruit est une source de géne trés importante en
Tle-de-France du fait de la forte concentration de
f QKFoAGFG SG RS fF
transports. Parmi les atteintes a la qualité de vie, le
bruit constitue une des premieres nuisance£es.

L'Tlede-France est la région faus peuplée de France
avec 12millions d'habiants pour une superficie de
12000 km?, principalement concentrés dans la zone
dense francilienne qui regroupe 10,1 millions
ROKF6.AGI yia

[ QSELR &AGA2Y ladde paNi@zhdiite &
par les infrastructures de transport qui présentent un
développement et une concentration exceptionnels :

T tNBYASN] 88881 &SNENI yOS
nmnlnY RS NedziSa »omRRY i

/9

Francilien sur trois jugg méme que le bruit est un
inconvénient majeur lié au fade résider en llale-

RSy & AFRrace. Brie personne EUNduatré dietuSabaizidhs R S

pensé a dénénager a cause du bruit (24%).

Le bruit apparait ainsi comme la deuxiéme nuisance
environnementale citée par les Franciliens, derriere
fF L3Rt fdziAz2y R Ségifin®lpdishue
les effets sur la santé (troubles auditifs, géne, fatigue,
stress, perturbations du sommeil, risques
cardiovasculaires accrus, y compris hypertension et
mfarct '& u N}jocarde troubles dans les

AU Ny XN ar 385 X0 A 2ie8plusk IS NE A
hautes instances sanitaires internationales.

5%63 Eg{u%s dut %owe ne sont cependant pas
et Iahs ns%lllte ala quesnon du bruit dépend

dzaai\ Qa’%y OSNIiL Ay y2YoNB RS

t NB2 O

Riddzi 2 N2 dzl S &N} 3.0 RFSS 0@2 A S & ueLJS RQKI r@‘essmmelleOI iS32 N
1 'y &Bd& RS GNIyELRNIA OFé

oAl u

Iarancme ns se dlsenw genes par F(]a bruit a leur

LI Iy LISRIBS §iING (Y & IB2NRINSNI

ORWATEAINRA RS @28l 35 dNES Eﬁ' Ljffi, ﬁ're' %é"ss;’%‘?gﬁgj ?,/Zeen
I;)[)/s'SCDA[ b NB3A2y yORnWLI S %é’z‘ arne poura%faemdr % a Paris

RS @2ASa TSNW@bﬁH)@EéaRS

VVVVV

6 &2 dz2NDS oY S/ mﬁiﬂ NBRIE NO ty30D S Les transports et notamment la cidation routiére
H

AMT Zb {L99 /LIOKREE NJN;R @f dr représentent la principale source de géne citée par
O 22dzi0SOA WRnon fSa HAan le¥Ypersdfnesyjr sdrfldighent®ldbriieur domicile
fA3ySa RS YSGNER | ti BRI & o(sdzénsparigont&risititgsBn premiempar43% des
9ELINB&A D personnes qui se disent génées), la deuxieme source
1 Iy a8ad8YS I SNELI2 NI dz A N% g%l1 9\0”‘:%”? 'eséh‘f deé’os 0398 J%g;rﬁg"s
Il» Q SO RS dZEA t $ NB L2 NIaNg Ae)/ u re:%raurants sal es%mctagles et
S[A] tIKNINE S& RS $I9’Iscmst}f8 L% co eques (4%) le depot et ramassage des
aS8dzZ & LI dzEn RB2 dz@SrYqu/iua e Syaiya ROQSy NS
LJ2 dzNJrt L5k DNJ\S&] /1 LD dzNJE N NROA gﬁi s auntreacu'vités industrielles (1%)
j dz8 A VE G I dziNBamn G)fSQNISEfRaI\f o

YAEAGE A NBR2 202 [INKGNGEdz
6 RG NRNBnYpRoRN Sy G a0 66

. 2Ldz|ls|anSeét en outraine nuisance qui renforce les
f U KnBgdalikékJRodidiles Rar les personnes qui ont les

t I NAA&B @& dzf A y S+ diENB 6 YR & revenus les plus faibles sont davantagencerrées

Lat it 5 2001yNg
G§NOBOI

Y2dz@SYSy i a
RSa R2yysSSa RS
RSONI RSRHzENI RinorT
Mmannn Y2dzSYSyda
LI NJ NI LIVANID Ol dd3
22 dNDBBYSE ASY
GSNYAYI f¢/ 54k
YAia Sy dzdzoNBo

t 6§ NBIER 2 S

La préoccupation liée au bruit en dlie-France est
doncF2NIS® 5QF LINB&a fSas

menée auprés de B00Franciliens, les trois quarts
des Franciliens (76%) se déclarent

préoccupés et 51% plutdt préoccupés) et un

2 Dossier de concertation du T4, Groupe Aarrjer 2019
3 Enquéte Crédoc pour Bruitparif, Qualité de vie et

£ 84 dzNTdESK Vj&lzS Y I ¢t
@i SKSYYadNBEl GA2ya
MRED >t | NPerdus les plus modestes sont souvent celles aussi
ladh NBIzO® 12 y OdRiytmt des conditions de travail les plus bruyantes
Qefteliers Jusies travauxiphdics On assiste ainsi a un

NE aeg%lem(?n «

en effet
préoccupés par les nuisances sonores (25% tout a fait

Ly Om pardezbdaNZd8micile du fait de leurs conditions de
Y logéntent(petits fognenitsdou immeubles collectifs

Ad2f Sas LINPEAYA
oNHZ I yiSaovo

Odzydzf RQSELRA&AAGAZ2Y | dz o NHzA {
de travail pour ces personnes Le bruit a tendance

%[)‘Ee er rgr]erbomer%
pauperlsaPon de am)é quartle leS Sopu ations
les plus aiséesyant plus de facilités a se soustraire

au bruit en déménageant.

nuisances sonoresopinions et comportements des
Franciliens, septembre 2016.
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[ QSELR&AGAZ2Y | dz 6 NHzA
santé. La population francilienne en est convaincue,

82% des Franciliens percevant le risque sanitaire lié
au bruit comme plutét élevé. lloat égalemen# sur

10 (41%) a en avoir déja éprouvé les effets sur leur
LINRLINE alyidSeo [+ FIlGA3dS
sont les signes les plus fréquemment décrits. Un

Francilien sur quatre reconnait des effets sur la

/ 10

Yy Q Rely yIJISEH shidvh () &E BGitI iBues dddsNJ |

cartographies stratégiquede bruit dites de premiére
échéance.Une mise a jour avait été produite en

2015 en utilisant les donnéepartiellesde seconde

échéancS G Sy GSylyd O02YLIWIS RQl 2
YO SR DR 25 (12 IAGA NINSPTHIXpieshigves IS NIH §/2X
évaluations avaient permis de quantifier la morbidité

liée au brui environnemental des transports au sein

qualité de son sommeil. 23%d@quent le besoin de RS QI 33t 2N GA2Yy LI NR &
Qarler VpIAus ’fort et 22% des difficultés de Le resul a Ad ar s st |ques F Ui
02y OSYyiNr GA2Yy 2dz RQl LJLJNByu n'ﬁ @g %I\E’E it og
t Q%NJ\ AAYS RS. Yl dzE ,RS Us %% NJZ%Hdnmg@qf e la popupét?on
enquétées et 17% se disent concernées par des
troubles auditifs. son 212 m|II|on§ de personnesta@nt 'ex’pcl)ses
potentiellement a des niveaux de bruit généré par les
Malgré une connaissance igue cesse de progresser, transports en facade de leur habitation jugés
la prise en compte du bruit environnemental et des excessi au regard desaleurs limitesprises par la
effets extraauditifs du bruit est encore France en application de ldirective eurgéenne
vraisemblablement sousstimée par les pouvoirs 2002/49/CE 1,7 million (17,1%) du fait du bruit
LJzo t A O& LI NJ NI LJLI2 NIi b routieQ BSOADING,8%) duF faitOd SatNEerien et
SYGANRYYSYSyill dzE 02 Y Vs 1115@120(&1%1) sufaﬁtéu bfuiferg.NI> | FA Y
3dzZA RSNJ £ QF OG A2y Lddzof A lj dzS é{ i A y RS a
VADSE dZE RS ONHAG | YOALYdS ze esg’r;eeregpgsﬂé' hEe br“'d% { zt 2y
o . e s 4z . ponsab e7B ees V|e en
qugntltatl\A/e,dL,l risque sanitaire ont ete developpees sa nle perdue Cl}:' a1nneaw
Ic_gieN;Ipislthi:nl yi RQSOIf dzSNI £ QA Ylt. ’ﬁf% i3 fgﬁénmagﬁ%anﬂ_%m%e%n A § t
' O2yyl AaalyO0OSa RAaLRYyAOfSa t
[ Qha{ 02y aAd&s N&ennRsS laldbkua RQSTFSiGa &l yLedtilrapNeReatait Rz 0 NHzA
02YYS tQdzy RS& FI Ol SdzNB périg ehbylithe paSindBigulide dZ& moi§ deivie en
présentent les risques les plus élevés pour la santé. bonne s i S | dz O2 dzZNBE Re3dniS A S !
Un rapport de 2014Rdz 06 dzNB I dz RS f Q leodomiduiesdiNdette morbiditée au bruitavaent
région Europe et du Centre de recherche conjoint de par ailleurs pu étre estiméen premiére approcheg
Q! yAzy S dzN2 LJS S ¢syiBpacts dds A y 4Z y$ @m\tém paifeR & R Q
y dzA a I)fOSa az2zy2NBa Rdz 0 NHzA Sy N y -
L dzi RQdzy YA ;\o@;ﬁeeﬁéf‘»onﬂéé}W\R"%C ?h% el | g t”g""y LI N
santé perduedK I [j dz§ +yySS RIya t wveér}j f§§ﬁ$&§ e o 02”5 i §,
RS tQhdzsaux OSOA Sy LINByI des cartes de brwt eL{r0|S|eme echeance Egrunpar a d

sommeil (903 000 années), la géne4®™®H0 années),
mais aussi les maladies cardiovasculaires, les troubles
cognitifs et les acouphénes.

Une premieresstimation des années de vie en bonne
alyidS LISNRdAzS | dz aSAy RS
également été publiée en 2011 par Bruitparén
partenariat aved Qh 6 & SN G 2 A NB - NB
de-France (ORS 1dE) avec le concours du Bureau
régional de I'OMS pour I'Europd sur la base des

4 Burden of disease from environmental noise
Quantification of healthy life years lost in Europe, WHO
2011 /Charge de morbidité imputable au bruit
SYGANRYYSYSyillrf v
vie en bonne santé perdues en Europe, publié le 30 mars
2011.

SLYLI OG &bk yAGEANB Rdz 6 NMzA G
parisienne : quantification des années de vie emle
santé perduesb 2 1S RS aeyikKsas
fQF3AIE2YSNIFGA2Y LI NRAASYYS
la déterminationde la morbidité liée au bryiORS Tiele-
France, Bruitparif, avec le concours du Bureau régional de
I'OMS pour I'Europe, Noweore 2011.

i dzt y G A FAOL

a souhaité mettre a jour ces évaluations sur la base
des derniéres connaissances et données disponibles.
[ QF LILINE OKS NBGSydzS NBLINBYR S
R§a Hnamm LI NJ . NUzA dekdgiohhl ¥ S G LI
f Q¢ |AsaritdR-YeF-NMihcé en ¥ gjouthdit thiiietbdedky vy S
dimensiors nouvelles essentiells pour les décideurs
3 pubkcs: fla @Qinasdn ydesS résitatiu niveau
territorial, ainsi quela détermination des secteurs a
enjeux prioritaires.

6 FE. Mietlicki, S. Host, R. Kim, R. Da Silva, C. Ribeiro, E.
Chatignoux, ¢ealth impact of noise in the Paris
agglomeration: assessment of healthy life years $ost
int&rRoie 2R1%; Inyishrvicl, MiBstridR(DH3Y. Yy S S &
7 Impact sanitaire du bruit desansports dans
f QI 33t 2 YS NI G:yuaptificafioNdesiahregsy S
R ldy/ e eh bhr@ Sdntd Me&Ndmw?ca&m(n a
fQF3IFE2YSNFrdA2y LI NRaASYyyS

RS

RS f

& dzNJ fpeur lelbdteifihation d& Ya morbidité liée au bruit,

R Sruitharif, RS iéedRisce, Béptehddnas{ LJ2 dzNJ
8 Environmental Noise Guidelines, WHO, Bureau Europe,
october 2018.
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METHODOQGIE

Le diagnostic a été développé sur la base de
derniéres connaissances concernaes leffets du
bruit sur la santé,LJdzo f A SS& LI NJ
mondiale de la santé (OMS) en octobre 29&8en
dziAt A&l yd fF YSiK2R2%de 3
quantification des années deie en bonne santé
perdue(DALY, Disability Adjusted Life Years

EFFETS RECONNUS DU
BRUIT SUR LA SANTE

{ dzNJ f I 0rasS RQdzyS I NE
AO0ASYUATALdsSSE: tQha{Zz RI
RQ2 Ol 2 6 N®nsidere mopmm robustes et
avérées les relations dogéponse entre les niveaux
RQSELR&AGAZY Fdz oNHzA G R
personnes qui se déclarent hautement génées ol
hautement perturbées dans leur sommeiCes
relationsont par ailleurs été réévaluées riement a

la haussed RQdzy ¥ I O (p&rdedpport auwt
précédentes relations disponibles, notamment pour
les bruits a aractére événementietomme le trafic
aérien et le trafiderroviaire. Les graphiquescontre
représentent ainsi les courbes dos&ponse
désormais disponiblespour ces effets et leur
évolution par rapport aux courbes précédentes.

5Ql dziNBa SFTFFSata alyadla

O2YYS ONXRGAI dzS & notainrentfle® h a { @
(maladies cardiaques

risques cardiovasculaires
ischémigees, hyperéension, infarctus du myocarde)

/11

Relations dose-effet pour la géne selon les sources de transports

=—Air (OMS 2018) === Fer (OMS 2018) Route (OMS 2018)

= =Air (OMS 2011)

— =Fer (OMS2011) Route (OMS2011)

e
w
g

% de personnes se déclarant trésgénées

Lden en dB(A) ]B
vVa altl RSNVASNE 1Jdzof AOI UA2Y
Relations dose-effet pour les perturbations du sommeil selon les sources de transports
—— Air (OMS 2018) ——Fer (OMS 2018)
Route (OMS 2018) = =Air (OMS 2011)
50 E RS

% de personnes se déclarant trésperturbéesdansleur sommeil

60

Ln en dB(A)

CB s ANEbriLe pduf 1 dbne RR WA RS NE &
L € ot 18s%bublds Yu sommeil (en bas)

NE a

ANQEGAT GRS dd Er BRI T A ¢

et RSa RATFTFAOdz 6Sa RQI LILIN
YOSEAAGS LI & SyO2NB LkdzNJ 0Sa ST¥F¥Sia RS O2dz2NbSa Rz24aS
réponse suffisamment solides pour les trois s@src [ S& yADSlIdzE RQSELRAAGAZY | dz
de bruitdes transporten paraliele. Ainsles risques courbes dosgéponse sont exprimés selon les
cardh 2 @I aO0dzf F ANBa a2y 0 0ASY inBSteUNR (Lflised 2 s fle® S Eah@%r&ﬂhlésf\ 2y
au bruit routier maishon encore suffisamment pour stratégiques dubruit, & savoir les indicateurs Lden
Ig: bruit ferrvoviaire, ou le bruit aérien. Quant aux (bruit pondéré sur 24h) et Ln (bruitocturne sur la
RAFFAOdA (S8 RQFLILINEYGAZEl B&idde f2bhd SUdZRSE RA aLJ2 Vv A of S§a 2y
LINAYOALI £ SYSyd LIRNIS t€dzNJ ¢ S, g2zt | QA2 SyxLy

[ QAYRAOF G SdzNJ RS)/ oJ2dzJ

scolarisésoumis aux nuisances aéroportuaires.
t 2dzNJ RSa ljdzSaidiArzya
de traitement dans les différentes sources de bruit,
Bruitparif a fait le choix de ne traiter, dans le cadre de
la présente étude, que des deux effets leseunx
documentés, a savoir la géne et les perturbations du
sommeil.

9 EnvironmentaNoise Guidelines for the European Region,
WHO bureau for Europe, October 2018

Impacts sanitaires du

corresponda un indicateur de bruit global pergur_

RQK 2 Y 2 Z4$hiufedqli SentSompt& §e 1a08nKilSiRascas

des individus au bruit sur les périodes de soirée et de
ydzZAi® ! Ayair f QAYRAOFGSdz2NI [ RS
niveaux de bruit moyens équivalents sur les pérmde

de journée (618h), de soirée (122h) et de nuit (22

6h)en appliquant des pondérations de +5 dB(A) et de

+10 dB(A) aux niveaux de bruit de soirée et de.rlit

Sald SOFtdzS Safinéd2eSyyS adzNJ f Q

10Burden of disease from environmental noise, WHO
bureau for Europe, April 2011
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[ QA Y RA OlLelie6night) coryéspand au niveau Pour les sources de traport, elles sont les
moyenénergétique de bruit sur la période nocturne suivantes

(22-6h). Il est évalué en moyenne diatnée. —
Valeurs limites Lden Ln
VALEURS DE REFERENCE | %%
Bruit routier 68 62
wSO2YYIYyRFEGA2Yya RS f|Qh Pryitferé
Vaes conventionnelles 73 65
Dans son rapport publié en octobre 2018 sur les Lignes a Grande Vitesy 68 62
Iigne§ djrectrices concernant le bruit dans - Pas de
f QSY DA NR Y Y S Y®nyimahde fofement, NI Bruit aérien 55 valeur
pour protéger la santé des populations, de réduire R I|m|te R
f QSELI2aAGA2Y |dz oNHZA G RSHE OGNl yvAaALRNIA FdzH yVAGSI| dzE

recommandeés suivants : Valeurs limiteprises par la France pour le bruit des

Niveaux recommandés transports en application de la directive européenne
en dB(A) Lden Ln 2002/49/CE

: pour le bruit aériersur la période nocturne.
Bruit ferré 54 44

S— Dans la suite de ce rapport, a défaut de valeur limite
Bruit aerien 45 40 pour le bruit aérien nocturne, nous retiendrons la

R valeur de 50 dB(A). Cette valeur peut étre considérée
Recommandation® S £ Qha{ L3} dzNg LINE fomeS diighier copteYténu des othes dose

des populations (source : OMS, octoP@d.8) NEBLR2Yy&aS TF2dNYyAS& LI N f Qha{
[ 4 NBO2YYIyRIFGA2ya RS ¢ cAmmel ligspay gait gerien. 2Qpe des persaqaes
considérées comme des objectifs & atteindre pour ~ €XPOSEEs & un niveau de bruit nocturne de 50 dB(A)

limiter au maximum les effets néfastes du bruit sur se dec!arenten effet tres perturbées dans leur
les populations. sommeil.

Valeurs limtes réglementaires ANNEES DE VIE EN BY{EN
La France a par ailleurs adopté dedeurs limites SANTE PERDU E (D)\LY

réglementaires dans le cadre de la transpositioade

directive européenne 20025/CE Apartir des données issues des cartes stratégiques de
Lesvaleurs limitessont définies dans la directive bruit exprimees selon les indicateurs Lden et La, il
européenne 2002/49/CE comme une valeur de été possible decalculer en tout point du territoirg
Lden ou LnightLn)et, le cas échéant, de Lday et de  lesnombres de personnes génées ele personnes

[ $0SyAy3das: RSGSNXYAYSS LI NJpartghegs dans lsusommelns fongiigngejleurt S
dépassement améne les autorités compétentes a Y A @St dz RQSELR&AGAZ2Y , dndz 0 NHzA
envisager ou a faire app"quer des mesures de utilisant les relations dos8 ¥ ¥ S i LINR LJ2 a SS a LJl

réduction du bruit ; lesaleurs limitepeuvent varier et rappelées précédemment.

en fondion du type de bruit (bruit du trafic routier, [ S (NI OFAf aQ8al LR dNEJA A L
ferroviaire ou aérien, bruit industriel, etc), de = ge vig gn bonne santé perdue (DALY pour Disability .
tQSYOANBYYSYSyuz SU RS IagseyVid NBabsf Astosices’ fl4a Qe bux R
populations ; elles peuvent aussi différer pour les  qpjes du sommeil du fait du bruit des transports. Il

situations existantes et pour les situations nouvelles é QF 3A0 RQdzy AYRAOLGSdNI a8y

(changement de situation dd a un élément nouveau Q htagli permet de quantlfler la degradatlon de
O2yOSNYIyd fF &az2dNDS RS foé\léi@w 5 A A ot A Po¥a 7S i
fQSYOGANBYYSYSYiuov® n sanitaire induit par une maladie ou par une
Lesvaleurs limitedixées par la France en application exposition aun facteur environnemental

de la directive européenne sont mentionnées dans le [ Qha{

AT G e _ . iAYS Ay ana dezS £t 3
RSONXU Rdz Hnarr&é duB awil 2006, SUxAr 74 4

S
3 ! R - TAC SN}/UAVIV?S R$EINJ- RIGA2Y. R
NBTL AT L L0801 0NALS VY BpoRSHs £ NGSdy R Sp diieh iy T (%S
Lk ya RS LNBGSY A2y Rdz o Nt fohutbdions RHAbILE oiiitiensy

au
A

11 Burden of disease from environmental noise, WHO bureau for Europe, April 2011
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ROQAYOI LI OAGSE ada20ASa Lt chadgé njodeie transpbdt plisien canuffes dafted NB =
peuvent varier sur une échelle allant de 0 (état de fourniesen pages 14 et 1permettent de déteminer

atyiS y2y RSANIRSO t ™M 0 Rdpsoidiesde grantiedir diidBsAgrémanticapdatie R QI O A 2
ROQSELISNI A NBOdzSAf f A& LI N braihdes tdnsportgpour un individuqui résiderait

Il est ainsi pesible de convertir les relatismdose G2d20S al OAS dudenigied y RQdzy'sS 1

réponse précédemment présentées (cf. padp en Nous fournissons @prés quelques exemples de cas

courbes de potentikede risque sanitaire individueh concrets pour des situations de forte expositian

F2yOlA2y &pasitigriad BruitdouiRcla, bruit qui peuvent étre rencontrées

les DALY assoe®a la géne ou aux perturbations du

sommeil sont calcukés en appliquant le coefficients Exposition élevée au bruit routier

R QA y O lcardespohdar@ispuis sont rapportés a

unindividuR2 y it QS E Li2résterdit\stalyfe | dz 10 Niiz&®iayR A Yy RA A Rdz Y2&8Sy SELRA&S

tout au longde savie. Les chiffres sont donnés pour ONHzA G NRdza SNJ RS 22dz2NJ 02YYS

dzy AYRAGARdz Y2éSy RQS&ELISNI y@sSt SRINEMRIBAWRHISMANB AT Y E T &l O

soit une espérance de vie mayee entre celle des cWR. 610 S [Y T RAH SRRS!' v 06 4.

femmes et des hommesésidant en Tlede-France point noir de bruit routied 1¥moisRS @A S Sy

(858 ans pour les femmes et de 80@s pour les 02y By (S LISNRdz2S REREEAG Rdz

hommesc source: INSEE 20)4 FIrAG RS wveAd@s®RE $EGAG RSa

Les figures ailessous indiquent les résultatdtenus aZYYSAto®

en nombre de mois en bonne santé perdue du fait du . . p . y

brdzi (i | dz O2 dNE ROdzy 8 o485 Sy PREIGE CIEMEENIYPIVIESFe s ¢ sa

Lo SOl pour e e S L ¥ L PRSI G Rz Y2y SELR S

0 Ntz N @a RS 22dzNJ O2YYS RS
Mols de vie en bone santé perdue au cours d'une vie entidre du fait de la géne liée au @ I £ é dzN\H\l\EfE@\W@\yﬂdéléA N\E az t al @i
bk e e de e TR. 610 SG [y I cps®erol O 6a.

—RAir —Fer Route

i point noir de bruit ferroviairé 26YnoisRS @A S Sy
G2YyYS ARMIBGS RAS T KHA R dR dz NHzA

) FIHAG RSwmHM2AFENSBEGE RS& (NP dzof
a2YYSAf OO

. Exposition élevée au bruit aérien

1 /| @®WzyR AYRAGARdIz Y2ndiSge NBAARI

zone |ll du Plan de Géne Sonore de Fabsx
— WHBRANSE t dzy YAGSHdz RS 0 Nz
~ - — - - - 4 pp R.o6!'0 Si | @SOI gMR SyA @S|
L en dB(A) y20idz2Ng/MER NS RS 17mmisRS. 6d A0S Y
Sy o0&#YYSES LISNRdzaz Rdz FlI Al R

Nombre de mois de vie en bonne santé perdue

Mois de vie en bonne santé perdue au cours d'une vie entiére du fait des troubles du R dZ -_F I A lj R gY- Z }\I é 3% (y é-_F |§m lj MR’| S é

sommeil liés au bruit selon les transports

. —hir —fer Route Rdz 4a2YYSAf 0o
7 -~ 1 /1 &@WzyR AYRADARdMz Y2eiSge NB A AR
2 zone |l du Plan de Géne Sonore de PEHSX
n / B aBRANE t dzy yAOSHdz RS 6 Nz
: - cp R.610 SG F@SO dzy yA@SH
/ )[2 Ol dzl\Q/I‘ﬂERI‘RES AR Sv29|cmo|sRvI€ od AUS Y 3
" / Sy 0a¥y8S LISNRdza R&A®RI Avu R
R

Rdz FI A0 RSYZANa IRdf ST ISAIG Sa
° / | Rdz 42YYSAf 0O
’ 1 /FaA@zR AYRAGARdz Y2eiSge NBAA R
w e s s s 5 zone | du Plan de Géne Sonore de P@BEXX

e WHM|ANS +t dzy yABSEdz RS 6 N3z

Risques individuels potentiels pour la géne (en haut) Tn R.o0!0 SG @S0 dzy yA@SH
et les troubles du sommeil (en bas) Yy20UdzNSBRRE RS c@NRNB! &SY

36moisRS @AS SyisSo2BWRdAzl Rdz T

O Ndpwvii2 Raz FFAG RSY2AAE 3IRezS S

FIAG RS& (NRdzof Sa Rdz a2YYS)

En utilisat ces relationsil aété possible deconvertir
les cartes stratégiques de bruit eartes derisques
sanitaires individuelpotentielsassociés au bruiie

Impacts sanitaires du bruit des transports dans la zone dense de la régimHArance
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1 /| @WzyR AYRAGARdz Y2@iSge NBaAKRYi dMERNRE RS 25m0isRS. 6@ A0S
zone Il du Plan de Géne Sonore de Farlgs Sy o0&#AYYES LISNRdza RAEATI A

G aiANBE t dzy yAOSIEdz RS o0 NMHA THINRA RS [YREE s KR BAIA A RS

pp R. 0!SOO Sy Y@ &SI dz RS ORHA &2 YBIASY D

Y200 dzNg/SRNRES RS 15moisRS. 0d A0S Y | | oy = I ‘3
Sy oZYySS LISNRda Rdz ThAal ‘% AzX'RAc?rﬁR%X(ﬁmsye NB a A R
< z 2 a S Ar | Axss = oA xZ0Ng u n de.Gene Sonore de PEGHsX

Rdz ¥ AU RSYZANa IRKd ST ISAIU MR]SadSu. )\dﬁﬁfsf éla dzy Y AGSHdz RS

Rdz a2YYSAf oo -

Tn R.o6!0 SO F@SO dzy yA@BSH

1 /| @WzyR AYRAGARdz Y2giSge NBaAARRYiI dZRFSRRE RS p@ NRNB! &SY
zone Il du Plan de @é Sonore de PariSrlyz 32moisRS @GAS Sy &NRWAS Rar Witk 3 (L.
BHBANE £ dzy YASSEdz RS 0 NaNIzA ¥ SH@ 6 dz[ RISYE WBE af RdAs y
cp R.0!'0 SO 2SO dzy yAOSHIdk GRKRS S NAHNE dzo SN SRdz 42 YY S

POTENTIEL BHESQUES SANITAIRESIVIDUELS

LIES AU BRUIT CUMWDES TRANSPORTS
NOMBRE DHEOIS DE VIE EN BONMERTE PERDUE PARMNDU SUR UNE VIE ENRE

- supérieur a 42 mois
- entre 36 et 42 mois
- entre 30 et 36 mois
- entre 24 et 30 mois
- entre 18 et 24 mois
- entre 15 et 18 mois
- entre 12 et 15 mois
- entre 9 et 12 mois
|:J entre 6 et 9 mois
:| entre 3 et 6 mois
\:l entre 0.5 et 3 mois
\:| inférieur a 0.5 mois

Impacts sanitaires du bruit des transports dans la zone dense de la régitmFrance
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POTENTIEL DE RISQBERITAIRES INDIVIBLS LIES AU BRUITTRAFIC ROUTIER
NOMBRE DEOIS DE VIE EN BONMITE PERDUE PARWIDU SUR UNE VNETEERE

entre 36 #t 42 mois
entre 30 ¢t 36 mois.
entre 24 et 30 mois.
enlre 18 el 24 mois
entre 15 et 18 mois
entre 12 el 15 mois.
entre 9 et 12 mois
entre & el 9 mois

entre 3 et 6 mois

JCORRNRERENR

entre 0.5 vl 3 mois

nférieur 3 0.5 mois

POTENTIEL DE RISQBERITAIRES INDIVIBLAIES AU BRUIT DU HRAFERRE
NOMBRE DEOIS DE VIE EN BONMINTE PERDUE PARWDU SUR UNE VNETEERE

Boucles de Sei

supérieur 3 42 mois
entre 36 #t 42 mois
entre 30 et 36 mois
entre 24 et 30 mois
entre 18 el 24 mois
entre 15 et 18 mois
enlre 12 el 15 mois

entre 9 et 12 mois

entre 3 et 6 mois

JCOFRRRENENE

entre 0.5 ¥l 3 mois
inférieur 30.5 mois.

POTENTIEL DE RISQBABITAIRES INDIVIBELAIES AU BRUIT DU FRAAERIEN
NOMBRE DROIS DE VIE EN BONSWRTE PERDUE PARWDU SUR UNE VNETEERE

%y

mmmmmm
Boucles de Seine

aaaaaaaa

I <upcricur 3 42 mois
I ot 36 et 2 mois
I otrc 20 et 36 mois
[ -rere 24 et 30 mois
I e 18 e1 24 mois
I rre 15 et 18 mois
I entre 12 e1 15 mois
[ entre 9 et 12 mois
[ entre b et 9 mois

[ ] entre 3 et 6 mois

| | entre 0.5 vt 3 mois
[ Jinfericur 20.5 mois.
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INCERTITUDES

/ 16

mieuxconnus et documentés, a savoirgane etles

tr2dzof S& Rdz a2YYSAtX o0ASYy |dz
o . _également comme critiques les effets en matiére de

A chaque $ G I LJS RS f I RS Y NOK Srisqie® $ €irdfodicilahas Y etBeS _difficultés
f QAYLXI O FyYAdl ANB N@éf\ Sﬁ@|@ﬁm5yﬁwgﬂmggwRSa¢ t f dza A S dzl
FI OG SdzN& RQAyOéN I A (ldzBosta yi Lz siNBE ARSYGATASAE
décrits ciaprés. Cette approche conduit auné sousestimation

probabledes impacts sanitaires du bruit. Néanmoins
ROSELI2ZAA0A2Z2 Yy | dz 6 NXzA morbidité liée au bruitdes transportsen Europe

Les estimations des aneg de vie B bonne santé
perdueRdz ¥+ AU Rdz o6 NHzA G
R2yySSa RQSELRa&AAGAZY
produites en application de la directive européenne
2002/49/CE

La qualité des estimations est trés dépendadts
R2yySSa
chaussée, murs anlbiruit, topographie etc.) Les
az2dz2NDOSa
nombreuses. Les comparaisons qui ont pu étre faites
entre les données des cartes stratégiques de bruit et
les mesures effectuées sue terrain indiquent
généralement des écartgariant dans la gamme de
+/-3dB(A), ce qw correspond a une multlpllcattbn
divisionLJt NJ RSdzE RS f QSYSNBA S

QuiplusestH YSGK2RS RS OF f Odz

R Q S yitéshs, Sevéteinest d& A oakl

RQA Y NG goterticliamgnt 3 2 (P NHZA O

occidentale indiquait que les troubles du sommeil et
la géne représentaient aue seuls en cumulé 92% des

cHeUges: RS OF NI 23INF LKA SE
Le fait de ne pas tenir compte des effets en matiere

de risques cardiovasculaires et de troubles des
f QSO f dzl

' LILINBy GA&aal3Sa RIEya
I 2yS -BSpaacs comi@tQibr a une
sousestlmauon probable de la morbidité liéeua
RS f Q2NRNB RS

Incertitudes liées aux relations dose
réponse

t2dNJ £ QSEF02NI GA2Y RS &Sa

iy NWzRE SY 20020NB Hamy3
compléte de |a littérature scientifigue publiée

cheernénf2 $eE LdReish 8UA Bif eR Svaluant

la population consiste a affecter alld2 LJdzf | G A 2 ¥ syBiéhfi@ifluement les résultats des différents

batiment les niveaux de bruit les plus élevés estimés
a 4 metres du sadt a 2 métres en avant de la facade
du batiment €n ayant au préalable retranct®dB(A)
aux valeurs calculées pour ne pas prendre en compte
la derniere réflexion du so sur la facade). Cette
YSGK2RS RQIFIFTFSOGlIGAZY
YSaddiNB 2G Af yQSad L3 &
des piéces, de la présence o$d f QI
facade calmede la variation verticale des niveaux
sonores,ni méme des différeces de performances
RQA &2 I (A 2nfre lbgbrgedsst (0 A |j dzS

Un calcuthéoriquea été réalisé sur les conséquences
RQdzy S S NIBIBW) faReS surbles niveaux
RQSE LJ2 &bkuil, SRy t 820 £ dzl G A2y
vie en bonne santé perduke résultaindique que le

Yy 2 Y0 NB eRde lvig ghDonne santé perdae
sein de la zone dense francilienne varierait ainsi entre
81 000 (en appliquant3dB(A) partout) etl35000
années ¢én appliquant +3 dB(A) partout), soit dans
une gamme de +/25% autour de laaleur calculée
dans la présente étude.
Incertitudes liees aux effets
sanitairespris en compte

Comme expliqué précédemment, le choix a été fait
RS yS

12 Population, intervention, comparator, outcome and

AQAY 3G SNBAASNbluitkes | dzE

travaux et études épidémiologiques pris en compte
et leurs incertitudes grace a une méthode robuste
standardisée PICOS/PEEEOS

Les relations doseffet sont dérivées des résultats

| LJLﬂe‘Nf“HP%S eRlamvlogigyey: (La Vafigite de ces
as W'&Eor@@\etﬁﬁ@'“eﬁ 8N cpnsidergnt 465 GRS A 2 v
04 Sy OSSURRy S

MJE: @

NE LJ2 1@%”'0%%91\53 Y/ SBEa tRSa 14752 yS YROZYY

Aaa

y 2

f Qh a {

dezlfl\us RS& SGdzRS&a dziAfAras:

R2AG siUNB Of I ANBYSYyl Sy2yO0:
1 SEKIdzauA@Aus Rdz NBOSyaSyYSyi
1 lidzh t ABHIRSIGA2YyiARYE SkLIaN

GSYLRZNIEAL s T

Q2 S y & NBadzZ GFda -
%S J2)£ Xg“% %;mﬁémafdzturﬁa b

L2 LJddzt F GA2y t 1 1jdSttS 2y &

NEBfFGA2Y SELRAAGAZY kK NRA|
 LX Il dzAaAOAEAGS O0A2f23AldzSd
{St2y O0Sa ONRGSNBasz tQha{ |

doseeffet, lorsqueles preuves scientifiques étaient
suffisamment solidespour chaque effet sanitaire
retenu en lien avec les différentes sources de bruit
Ces relations comportent des incertitudes liées aux
intervalles de confianceésultant de la variailité des
résultats issus deétudes épidémiologiqued. Q h a {
consideretoutefois que ces relations peuvent étre
ST¥FSGa aryAadl ANBa

study design/Population, exposure, comparator,
cofounders, outcome and study design.
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I LILI Alj dzSSa FFAY RQS&GAYSINOA{BRA OLIA ENINSG yaRIyIK SRS dzS RS &
personnes affectées en fonction de leur niveau santé perde (DALY Disability Adjusted Life Years)
RQSELR&AAGAZY D selon la méthode préconisée dite GBD (Global
Pourlagaes f Qha{ YSy Grappoftsud R yudey 9 Disease).

la revue des preuves scientifiques permet pas de Dansce calculleOK2 A E Rdz FF O SdzNJ RQAY
fournir unerelation généraliséaloseréponse du fait forte influence sur les résultat®lusieurs valeurs de

de la forte hétérogénéité des études du fait que la coefficient peuvent étre parfois propges tel que

géne est dépendante du contexte local et des cela est présenté dans le tableau-dessougen gras

cultures. Aussi, eawuraget-St f SilisatiorQ die figure la valeur retenue dans le cal&ffectué selon

courbes dosNB L2y &S AdadzSa RQSUtdERES aNBIO2O1YH 9WS):R& &8y a RS 0O

que celaestpossibleQh a{ O2y aA RS NB (2 déjbgffﬁ:iezn%‘sé fj dzS

les relations doseréponse proposées dans son ROAYOF LIt DWinf DW DWsup

rapport peuvent étre utilisées par défaut. Cellels

devraent par ailleurs¥ I ANB f QR duaS (i RIya=;

RQI 2 dza (aSmefey dua la base'une méta Gene 0.01 0.02 0.12

analysepluscompléte.Ces travaux complémentaires Troubles du

sont particuligrement attenduspour les bruits sommeil 0.04 0.07 0.10

RQ2NAIAYS ét &MRidide polirdesquelsB

les nouvellesétudesindiquent une géne fortement . A N |

augmentée par rapport aux données précates. shya s Oba Rs tF 3Isysz 12N
RSRASSa t fI RSUSNNAYLIUAZY F

Il convient par ailleurs de préciser gueslrelations 6520 S NBf I GABSYSy fAYAQ

QOse}aﬁet ont été établies poAur“dgs niveaqu de bruit . retenir, La Va,|eyr DW = 0,02 avec une p|§ge

SauAysSa t tOSEUSNASANE ORQAWDOSNENFZREz $t 8@Fsd dzg Na I+ y i

plupart des études épldémlologlques ont étudi& le valeur & 0,02 conduit a une approche

relations entre les effets sanitaires causés a des  «conservative>, a savoir guidée par la volonté de

populations avec les niveaux de bruit mesuadis _plutdt sousestimer la morbidité.

modélisést  f QSEGSNA SdzNI RS £ SdzNJ fZEIS_Ysij'CDVQ[ Sa, e A A

différences moyennes entre les niveaux de bruita L dZNJ tF ol asS RQdzy s SUdzRS  SEK

f OSEGSNASdNI S & f QAyasNK SDNIGH I8 RSy @@ég/%%amiﬁé%z@f‘ us‘% i
coy AARSNESE RS f Q2NRNB RS Rn RONELXNE 38 OF 8 & Bhp@pdxy Nps KQA
sont ouvertes, de 15 dB lorsque les fenétres sont troubles du sommeil a ‘été fixé a Oz07 dans |é calcul
SYGNBoNAtfSSa SG RS wnp R.9es DAY |jLay@]uy rgignuey eyt compig \ifss & 5 o
LesrelatiosdoseS F F S a2y d T2y RsSSadisybylpns siysiayes dendWiokssryees dans les
indirecte de es valeurs moyennes statistiquete différents travaux "de recherche étudiés, dont les
RAFTFSNBYOSa RQSELRAAGA2Y SEYDRRE gABUSKY ¢ RINRUS g HEValle

R __ dincertitude compris entre 0,04 et 0,10. _
Toutefoi€ LI2dzNJ £ Sa t238vyS8Syida oysysfi\ OAlYyid RQdzy.S ..
isolation acoustique plus performante (30 a 35)dB Shya ‘azy NFLLEZNU 'RQ2OUZONB H
y2iFYYSyd OSdE  relyd o 5 8RR Bela 9énexgh fleg gagbles du sommeil
f QAY A2y 2N A | Zoreg iiscritesidlans e y  FBWYES a une méme source de brdivivent étre
pansdegyS a2y 2NB RS& | SNEB L} QAsUSres @mepPazX ¢f R Ay a p o li dzZQAt
courbes doseéponse telles que proposées par possible de sommeles valeurs des DALY calculées
fOha{ YlI22NB LINRol of SySy (i Pourdgens ptpeuy lgs trgyblesydy sommed gour 51 Ny
rapport a la situation réelle. une méme source de bruit.

ChdziS RS R2yy$Sa LINBOAASEANISNNMSE lide¥ & laRQARGYch btk S NI

finement les logements disposaxde performances _de lamulti-exposition au bruit )

NEYT2NOSSa RQAaZ2tFTUOUAZ2Y |1 0O2dzZAuAljdzS2 S OK2Z2ZAE | Sus TFIlFA

RQF LILX A lj dzSNJ f-8fét unhdeniémenth 2 y 45 |1R258 S 2y NI LI NI RQ2 00206 NB

b 2 dza F G0A I‘tE:EtlySrﬁdu |Cﬁey{r@.]r dfe@dlntj 62 y’ a L] |- l:l ﬁ Mnna}é&n&'e&alhﬁ/es aux

de potertielle surévaluation des effets, notamment effets de la multiexpositiona plusieurs sources de

au sein des zones ayant bdité de programme bruit simultanémentou & la ceexposition au bruit et

RQFARS t tQAyazZzy2ZNRal UAZY® RQlIdziNBa ydzaalyoSa Sy gdiNRy
_ . _ RS £ QF ANJ LJlaNpluparE 8es Latubes

Incertitudes liees au choix des  gpidémiologiques et biologiquesS & QA Yy (i SNB & &

Tl OUuSdzNa RQAY Ol LI OA UIj%ﬂzQI- dzEsarfiahids®ddry S SELRAaAAGAZ2Y

source de bruit.

[ Qha{ NIB OR&aler yaR®rbidité liée au

bruit environnemental a travers le calcul de Or, de nombreuses personneal sein de la zone
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dense franciliennesont concernées par une multi
exposition au bruit de plusieurs sources de

G NI y a LJ2 NXyaRA IS ar geentialité,

dans ce type de cas, de double compte. Toutefois elle
ne propose pasde méthode opérationnelle pour
GNF AGSN) RSa& STFTSiha al ya
exposition a plusieurs sources de br(additiondes

effets ou LINRX & S
YI &ljdz- 38 LI
marqué).

NJ €1 &a2dz2NOS RS
Dans la présente étude, nous avons fait le choix, pour

la présentation des résultatsle cumuler les impacts
aryAarANBaE RS&a (GNBAA
aQl 3A G fbable Ruftdali&ionL DS attirons
R 2 y Oenfiof dlulledteur sur ce point.

Un calcul paralléle des impacts sanitaires du bruit a
toutefois été effectué en ne retenantpour chaque
population associée a un batimenque bk valeur
maximale de®ffets sanitires calculé pourles trois
sources de bruit, pour la géneomme pour les
troubles du sommeilLe résultat de ce calcul permet

/18

tf QSyasSyoft S Rdhajus aghdmératioiNG >
ainsi que pouites cinquantecommunesprésentant
les valeurs les plus élevéeschant que la totalité des
résultats communaux est fournie en annex@our
chaque unité territoriale, les données sont fournies
énlndmdd dotal RX2IYYOYAS/SS88 RB Q@R $
perdues chaque annéainsilj dzQr8ghe individuel

LJ2

Sy

Sy Ohénadier® dek Q dzyoyen (mois de vie en bonne génperdue par

indviddsiriune vié dnyeie). £ QSTFSG € S

Ces deuxii @ LIS & R Q Aapparaigsant et kfdty
comme complémentaires pour la sélection des
secteursprioritaires du territoire.Le chiffrage des

LJ dza

4 2 dzNdbrdes deR\Be ed Naimelsanté Zpérdd& pay dnitélj dzQ A f

territoriale ap2 NIIS RS&a Ay F2NXI A2y a
collective des nuisances, alors que le chiffrage des

mois de vie en bonne santé perdue rapportés a un

individu sur une vie entiére représentée risque

individuel.

Afin de tenir compte de ces deux dimensions
R QS y 2 Stdizes (cdllecfive et individuelle)les
cartes complémentaires ont été éditées par

RS RSOUSNNAYSNI f QAYLI OG &l BraitparifApbiBettaddze onmedtiad én lunderedl&Ay RS
la population sans tenir compte des effets mailles du territoire qui comjguent des niveaux
potentiellement cumulatifs liés la multiexposition élevés pour es deux dimensions. Cette
et correspond donc &n minorantR S f QS alé A Y I hidr&ofiigation des mailles a étdttaau moyen de la
chiffrage donne5 065années de vie en bonne santé technique dite de la distance euclidienne. Les mailles
LISNRdzS | dz aSAyYy Ri&Frdntesoit 2 vy S quRiBégentént IRSQcOUpI&s de valeurs (DALY total,
une estimation de 21% inférieure a celle réalisée dabs  risque individuel) les plus proches des valeurs
la présente étude egumulant les impacts sanitaires maximales observées sont triées par ordre de
des trois sources de bruit.a valeur«vraie» doit distance euclidienne croissante. Lguifie cicontre
probablementse situer entre ces deux valeurs. AffdzZAGNBE S LINPOSRS YAia Sy dz
40,
RESULTATS PRODUITS &
, . . 3or e
Le présent rapportrestitue un certain nombre de
résultats relatifs aux expositions de la population au =1 ‘
bruit des transports et a leurs conséquences 20k . ‘
sanitaires, sous la forme de cartographies et de . %o &f
statistiques. ' T L
Le choix a été fait de présenteres résultats par e e
source de bruit (bruit routier, bruit ferré, bruit aérien) AN "'-’".. ;,':' N '

puis de maniére cumulée pour les sa@ources.

Pour chaque source, paés avoir rappelé les
principaux résultats issus des cartes stratégiques de
bruit (distribution de la population par plages de
niveaux sonores et situation par rapport aux
différentes valeurs de référenge les impacts
santaires sont présentés.

A partir de la sommation des valeudes années de
vie en bonne santé perdugssociées a la géne et aux
troubles du sommejla la maille de 250 métres de
Ot iSxz FAyaa
répartition territoriale de la morbidité liée au bruit
ainsi quedesrisques potetiels individuels.

Des statistiques présentent les résultatspour

jez@artesliustrenti® Y Y d&"

.
LI CAL
4 6 8

A E S —

-l.l. .

2 10 12 14 16 18 20
Principe de la technique de hiérarchisatpar
distance euclidienne.

Une fois cette classification faitdes 5@ mailles
présentant les plus forts enjeux ont été sélectionnées
pour chaque source de bruit.Ellespermettent de
NE LIS NE NJ f S anfragt@ictuied2yG 3Sa@l GRICA 2 v
publigue en matiére de lutte contre les nuisances
sonores devrait étre priorisée.

&in, les résultatdesimpacts sanitairest les codts
economiquesassociésont été comparés a ceux
obtenus lorsdes premiéres évaluatiors conduites
entre 2011 et2015 par Bruitparif, en partenariat avec

f QhoaSNDI (24 NB lledBEdngey I f RS ¢
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PARTIE
BRUIT ROUTIE
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BRUIT ROUTIERIIVEAUX SONORES
INDICATEUR LDEN

Niveaux sonores, en dB(A)
- >75
I o-
I ss-
B so-

55-

50 -

-

i

BRUITPARIF

Oicaction terocale tle-de-France

Sources : IAU-IdF, ©IGN-2014

g =
> = <F Cerema pmmms

75
70
65
60
55
50

INDICAEUR LN

Niveaux sonores, en dB(A)
- >75
I o-
I -
I 60-
-60

50 -
s
N 40-

55

3
™

BRUITPARIF

tion teitorale fle-de France

Sources : IAU-IdF, ©IGN-2014

@ =
> = <F Cerema pmmms

75
70
65

55
50
45

/20

Impacts sanitaires du bruit des transports dans la zone dense de la régimHrance
Févrer 2019



BRUIPARIF RAPPORY (TJUDE /21

BRUIT ROUTIERTATISTIQUES GLOBALE
PAR PLAGES DE NIVEKADONORES

INDICATEUR LDEN POPULATION PARAGES

Nombre d'habitants o
(& la centaine prés)
30 500 0,3% oo s
479 400 4,7% o
1 764 400 17,5% e
2 231 300 22,1%
3 309 600 32,8% e o
1476 400 14,6% 30.%
508 500 5,0%
304 100 3,0%
INDICATEUR LN POPULATION PARAGES
Nombre d'habitants o
(a la centaine pres) 72% ¢
5 000 0,0%
59 200 0,6% e s
60-65 724 800 7,2% e
55-60 1894 500 18,8% e
50-55 2 185 400 21,6% o
45-50 3 256 300 32,2% 21% e
1294 300 12,8%
684 500 6,8%
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BRUIT ROUTIERTATISTIQUES PARGLOMERATION
PAR PLAGES DE NIVKADONORES

POPULATIORAR PLAGES

INDICATEURDEN

Nombre d'habitants (4 la centaine prés) |G 4550 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 575
Métropole du Grand Paris 228 000 247 500 714 400 1945 500 1699 900 1 498 400 416 100 26 200
T1 - Paris 171 200 63 500 80 300 504 200 626 300 633 700 106 200 3 800
T2 - Vallee Sud Grand Paris 2600 12 800 42 100 136 600 85 100 73 000 28 500 500
T3 - Grand Paris Seine Quest 5600 13 800 34 100 7B 600 45 500 87 500 30 800 1500
T4 - Paris Quest Lo Defense 7600 20400 52800 137 700 160 600 134 600 32800 4600
T5 - Boucle Nord de Seine 8300 16 600 43 200 127 400 99 400 85 500 35 300 1500
T6 - Plaine Commune 8100 18 000 84 500 112 400 65 500 50 400 43 200 2600
T7 - Paris Terres d'envol 3300 16 800 57100 167 200 50 800 24 400 10100 -
T8 - Est Ensemble o400 14 800 56200 145 100 50 800 51500 25400 200
T9 - Grand Paris Grand Est 6500 21200 58500 162 800 58700 42 300 18000 100
T10 - Paris Est Mame & Bois 4100 14 500 58200 110600 146 800 118 300 32700 6500
T11 - Grand Paris Sud Est Avenir 2500 17 600 55500 78 200 80 500 56 500 6400 100
T12 - Grand-Orly Seine Bievre 1600 17 600 89 400 184 600 175 400 125 600 46 100 4600
Cergy Pontoise 6 400 18 700 45 500 81500 32 600 9900 1500 200
Coeur d'Essonne Agglomeration 2700 17 400 51100 76 400 24 200 10 700 1700 200
Communaute Paris-Saclay 2500 17 500 64 500 134 300 44 500 17 500 4300 500
Grand Paris Seine & Oise 8 500 29900 88 800 149 600 70 200 33 500 10 D00 700
Grand Paris Sud 8000 25 800 65 900 134 200 65 000 15 700 2500 200
Paris Vallee de la Marne 6100 15 700 51900 106 600 27 300 8600 1600 -
Plaine Vallee 4300 17 700 38 300 63 800 23 900 17 700 3700 100
Roissy Pays de France 7300 24 800 76 000 149 300 49 500 20 500 4600 500
Saint Germain Boucles de Seine 13 000 36 100 84700 111 700 39 600 34 300 9400 400
Saint-Quentin-en-Yvelines 2 300 10 600 54300 91 500 43 900 19 200 1800 300
Val d'Yerres Val de Seine 1900 14 200 45 800 71300 17 000 12 300 3800 -
Val Parisis 3 400 18 300 45 100 105 200 48 300 24700 3700 100
Versailles Grand Parc 9700 14 300 50 000 83 900 45 700 41 200 14 700 1100
INDICATEURN POPULATIORAR PLAGE
Nombre d'habitants (4 la centaine prés) _ 45-50 50-55 55-60 60-65
Métropole du Grand Paris 415 800 633 700 1851 000 1574 200 1597 200 645 000 54 500 4 600
T1 - Paris 217 100 75 300 442 000 449 100 707 600 275 800 20 600 1700
72 - Vallee Sud Grand Paris 11800 36 600 132 800 91200 75 400 33 400 300 200
T3 - Grand Paris Seine Ouest 16 100 28 700 79 200 47 000 86 200 37500 2900 -
T4 - Paris Ouest La Defense 23 700 49 600 127 400 168 100 137 300 40 200 5000 100
T5 - Boucle Nord de Seine 22200 36 500 122 9500 103 500 88 700 40 400 2700 200
76 - Plaine Commune 22500 77400 115 700 67 900 59 000 49 400 3 300 300
T7 - Paris Terres d'envol 16 500 43 700 164 600 72000 25 300 11 700 300 -
T8 - Est Ensemble 17 700 49 600 137 400 101 400 54 800 28 200 1300 -
T9 - Grand Paris Grand Est 23 700 52900 162 200 67 600 42 500 19 600 300 -
T10 - Paris Est Marne & Bois 14 500 52 600 105 800 140 200 123 700 45 600 8 700 1600
T11- Grand Paris Sud Est Avenir 16 400 54000 77 500 84 000 57 500 7700 600 -
T12 - Grand-Orly Seine Bievre 13700 70 800 183 800 181 800 139 000 55000 8 300 600
Cergy Pontoise 19 800 44000 82300 36 600 11 600 1800 200 -
Coeur d'Essonne Agglomeration 14 600 44 800 81 600 27 600 12 400 3 300 100 100
Communaute Paris-Saclay 14 000 55 200 136 000 53 000 20 700 5 600 000 100
Grand Paris Seine & Oise 32200 78 200 159 800 77 700 33 200 9300 700 -
Grand Paris Sud 24 400 49 900 119 800 76 600 38 500 7700 400 100
Paris Vallee de la Marne 17 900 42100 101 900 44300 9500 2100 - -
Plaine Vallee 17 400 34 500 72500 25 400 17 900 6 600 200 -
Roissy Pays de France 23 600 65 700 155 600 56 500 24 400 5 600 800 -
Saint Germain Boucles de Seine 43 700 76 400 125 300 43 400 30 800 9300 400 -
Saint-Quentin-en-Yvelines 11 200 45 700 101 300 48 900 14 600 1700 300 100
Val d'Yerres Val de Seine 10 800 40 400 78 300 18 300 12 100 6200 200 -
Val Parisis 17 600 30 800 103 900 52 800 28 400 6200 100 -
Versailles Grand Parc 21500 44100 87 000 50 100 43 400 14 300 400 -
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Vs

BRUIT ROUTIERBTATISTIQUES PAGGLOMERATION

PAR PLAGES DE NIVKADONORES

INDICATEUR LDEN

POURCENTAGE POPULATION PARBES

m<45
M 45-50

50-55

55-60

1 60-65

W 65-70
m70-75
m>75
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE /24

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES.EURS LIMITES
INDICATEUR LDEN >068A) ZONES DE DEPASSEMENT

Niveau sonore, en dB(A)

I Lden>68

8

BRUITPARIF

== < Cerema

Sources : IAU-IdF, ©®IGN-2014

INDICATEURN> 62dB(A)

Niveau sonore, en dB(A)

| IRy

D En
® —F 2> Cerema o

BRUITPARIF \ =

Sources : IAU-IGF. ©IGN-2014
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BRUIPARIF RAPPORY (TJUDE / 25

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES.EURS LIMITES
INDICATEUR LDEN >068A) PORULATION RR MAILLE DE50 m

Roissy Pays de France

Cergy Ponfoise,

Plaine Vallée

Grand Paris Seine et Oise

-
St Germdin
Boucles de Seine ,

L3

) Versallli.._ wﬁ ™
* . _Grand P; 5

St Quenti'en Yvelines =

Paris - Vallée
de la Marne

Val'd'Yerres _
Val de Seine

Paris-Saclay &

I > 500 habitants

B ntre 400 et 500 habitants
- entre 300 et 400 habitants
- entre 200 et 300 habitants
entre 100 et 200 habitants
entre 1 et 100 habitants
<1 habitant Maille sans habitant

INDICATEUR LN >@&2(A) POPULATIONAR MAILLE DE 250 m

Grand Paris Sud

Ceeur d'Essone

¥
Cergy Pontoise

Roissy Pays de France

Grand Paris Seine et Oise

St Germain
Boucles de Seine

Paris - Vallée
de la Marne

Versallleilt
Grand Pafc

- > 250 habitants

- entre 200 et 250 habitants
I entre 150 et 200 habitants
- entre 100 et 150 habitants
[ entre 50 et 100 habitants
entre 1 et 50 habitants
<1 habitant Maille sans habitant
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE |/ 26

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES.EURS LIMITES
INDICATEUR LDEN >068A) POPULATIORAR COMMUNE

I > 25 000 habitants

B ontre 20 000 et 25 000 habitants

B entre 15 000 et 20 000 habitants

I entre 10 000 et 15 000 habitants

[ entre 5000 et 10 000 habitants
eeeee 1000 et 5 000 habitants
<1000 habitants

INDICATEUR LN >@&2(A) POPULATIONAR COMMUNE

I > 15 000 habitants
I entre 10 000 et 15 000 habitants
B entre 5000 et 10 000 habitants

B entre 2000 et 5 000 habitants

I entre 1000 et 2 000 habitants

[ entre 500 et 1 000 habitants
<500 habitants
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE | 27

BRUIT RUTIER DEPASSEMENT DES.EURS LIMITES
INDICATEUR LDEN >068A) EN POURCENTABAR COMMUNE
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE / 28

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DES QBIES OMS
INDICATEUR LDEN >dB%A) POPULATIONAR MAILLE DF50 m

_Roissy Pays de France

Plaine Vallée

Grand Paris Seine et Oise-

St Germll;l" .
Boucles de Seine!’

s.nqtnfn‘en Walmes -

I > 1000 habitants

I entre 800 et 1000 habitants

[T entre 600 et 800 habitants
entre 400 et 600 habitants
entre 200 et 400 habitants

“ Grand paris Sud
A A

entre 1 et 200 habitants
<1 habitant Maille sans habitant

INDICATEUR LN >di3(A) POPULATIONAR MAILLE DE 250 m

p o

u'r o = .-
ﬂ.r S e
"% % Grand Paris Seine et O
4 -

I > 1000 habitants
- entre 800 et 1000 habitants
- entre 600 et 800 habitants
[ entre 400 et 600 habitants
[T entre 200 et 400 habitants
entre 1 et 200 habitants
<1 habitant Maille sans habitant

Impacts sanitaires du bruit des transports dans la zone dense de la régimHrance
Févrer 2019



BRUIPARIF RAPPORY (QUDE /29

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DERIECTIFS OMS
INDICATEUR LDEN3dB(A) POPULATIORAR COMMUNE
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W
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE / 30

BRUIT ROUTIEREPASSEMENT DERIECTIFS OMS
INDICATEUR LDEN >dB%A) EN POURCENTABER COMMUNE

- plus de 95 %
- entre 90 et 95 %
- entre 85 et 90 %
- entre 80 et 85 %
entre 60 et 80 %
entre 40 et 60 %
moins de 40 %

INDICATEUR LN >di3(A) EN POURCENTABER COMMUNE

B o'us de 95 %
- entre 90 et 95 %
- entre 85 et 90 %
I entre 80 et 85 %
- entre 60 et 80 %
.~ entred0et60%
moins de 40 %
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BRUIPARIF RAPPORY (QUDE

/31

BRUIT ROUTIERBTATISTIQUES GLOBALE
PAR RAPPORT AUX WURE DE REFERENCE
INDICATEUR LDEN

MNombre d'habitants

(3 la centaine prés) %
<53 dB(A) (objectif OMS) 1515 700 15,0%
53-68 dB(A) 7497000 74,2%
INDICATEUR LN
Mombre d'habitants o
(4 la centaine prés)
< 45 dB[A) (objectif oMS) 1973 800 19,6%
45-62 dB(A) 7 794 400 77.1%

POPULATION PARAGES

< 53 dB(A) (objectif OMS)
53-68 dB(A)
® > 68 dB(A) (valeur limite)

74,2%

POPULATION PARAGES

‘ 19,6%

< 45 dB(A) (objectif OMS)
45-62 dB(A)
m > 62 dB(A) (valeur limite)

77,1%
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BRUIPARIF RAPPORY (TJUDE

/ 32

BRUIT ROUTIEBTATISTIQUES PAR AGEERATION
PAR RAPPORT AUX VURE DE REFERENCE

POPULATIORAR PLAGES

INDICATEUR LDEN

Mombre d'habitants (3 la centaine prés) <53 dB(A) (objectif OMS) 53-68 dB(A)

Métropole du Grand Paris 813 800 5021 200 941 000

T1 - Paris 275 000 1637 200 277 100

T2 - Vallee Sud Grand Paris 34 800 289 800 57 200

T3 - Grand Paris Seine Ouest 34 700 188 500 74 600

T4 - Paris Quest La Defense 53 000 409 500 B8 800

T5 - Boucle Nord de Seine 43 300 305 000 69 200

T6 - Plaine Commune 65 500 251 100 74 800

T7 - Paris Terres d'enval 45 200 274 400 20200

T8 - Est Ensembile 46 100 298 400 45 800

T9 - Grand Paris Grand Est 55 300 279 300 34 400

T10 - Paris Est Mame & Bois 46 800 366 300 79 400

T11 - Grand Paris Sud Est Avenir 50 400 218 200 28 300

T12 - Grand-Orly Seine Bievre 55 600 502 500 80 500

Cergy Pontoise 50 500 142 200 3 600

Coeur d'Essonne Agglomeration 46 100 133 300 5100

Communaute Paris-Saclay 49 300 226 500 0 800

Grand Paris Seine & Oise 80 700 288 300 22100

Grand Paris Sud 67 200 244 300 5700

Paris Vallee de la Marne 45 800 166 300 5700

Plaine Vallee 42 500 122 500 9600

Roissy Pays de France 67 300 255 800 0200

Saint Germain Boucles de Seine 80 800 216 000 23400

Saint-Quentin-en-Yvelines 33 900 183 100 6900

val d'Yerres Val de Seine 37 700 120 500 8100

Val Parisis 43 900 195 200 9700

Versailles Grand Parc 47 100 181 800 31 800

INDICATEUR LN POPULATIORAR PLAGE

MNormbre d'habitants (& |a certaine pres) < 45 dB(A) (objectif OMS) 45-62 dB(A)

Wétropole du Grand Paris 1049 400 5 425 300 301 300

T1-Paris 282 500 1766 600 130 200

72 - Vallee Sud Grand Paris 48 300 318400 15109

T3 - Grand Paris Seine Ouest 4 200 2535 100 14 000

T4 - Paris Quest La Defense 73300 401 200 16300

T3 - Bowcle Nord de Seine 58 700 545 100 153 700

Th - Plaine Commune 85 500 274 600 20 500

T7 - Pavis Terres d'enval &5 100 267 700 & 000

T8 - Est Ensemble &7 200 310 100 13 000

T8 - Grand Paris Grand Est FE B0 285100 7 400

710 - Paris Bt Marne & Gois 57 100 398 400 27 100

711 - Grand Paris Sud Est Avenir 70400 EE5 F00 2100

T12 - Grand-Grly Seine Bievre &4 500 535000 55830

Cergy Pontoise 63 800 131 500 1000

Coeur d'Essonne Agglomeration 59 400 123 800 1200

Communaute Paris-Saclay 69 200 213 400 2900

Grand Paris Seine & Oise 110 400 277 800 3000

Grand Paris Sud 74 300 240 100 2 900

Paris Yallee de la Marne 59 900 157 400 500

Plaine Vallee 51 900 120 600 2100

Roissy Pays de France 89 300 239 100 3 800

Saint Germain Boucles de Seine 120 100 206 700 2400

Saint-Quentin-en-Yvelines 57 000 166 000 1 000

val d"Yerres val de Seine 51 200 112 600 2 600

Wal Parisis 57 400 189 000 2 400

Wersailles Grand Parc 65 600 191 200 4000
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BRUIPARIF RAPPORY (TJUDE

P

BRUIT ROUTIERTATISTIQUES PABR.OMERATION

pe

ye

PAR RAPPORT AUX VMRE DE REFERENCE

INDICATEUR LDEN

PAQURCENTAGE DE POPUQNTPAR PLAGES

< 53 dB(A) (objectif OMS)

53-68 dB(A)

> 68 dB(A) (valeur limite)

23%

15%

1% — _ogm—
T2 21% 2%, 20%

26% 25%

7%

TT%

Ta%

—76%—

63%
Ta4% T3%
?6%_ — B4

T5%—

T4%

76%

Bl%
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509% --74%
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POURENTAGE DE POPULATRAR PLAGES

INDICATEUR LN

< 45 dB(A) (objectif OMS)

45-62 dB(A)

W > 62 dB(A) (valeur limite)

23%  oge

13%
24%

14%

—17%_21%—
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BRUIPARIF RAPPORY (TJUDE / 34

BRUIT ROUTIERMPACTS SANITAIRES

INDICATEUR DALY PQURGENE PAR MAILE DE 25t
NOMBRB Q! bb; 9{ BSDBNESANTE PERDUE RN

Cergy Pontoise
Plaine Vallée
St Germain
Boucles de Seine
7
et VR
! ok
<
Ko 3
i

Versailles
Grand Parc

Roissy Pays de France

Grand Paris Seine et Oise

St Quentin en Yvelines

I > 50 années

I entre 40 et 50 années
- entre 30 et 40 années
- entre 20 et 30 années
I entre 15 et 20 années
[ entre 10 et 15 années

entre 5 et 10 années

Grand Paris Sud

entre 0.1 et 5 années

<0.1années Maille sans habitant

INDICATEUR DX POUR LES TROUBRMESOMMEILPAR MAILLE DE 2560
bha. w9 5Q! HEOENBONNE SANTRPHEE PAR AN

Maille sans habitant
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